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F@KKERt/
Trojplo§ník Fokker Dr. I patÍi1 k nejznàmèj§ím nèmec-

kym stíhacím letountm první svetore vàlky. Jeho kon-
strukterem byl ing. Reinhold Platz.

Fokker Oi. f byt vyvinur z experimenrdlnÍ sríhaóky
Fokker V3, zalétané v Ínoru 1917. Tento prototyp byl
zajímav'j mimo jiné tím, Ze v§echna kídlà byla nején
samonosnd. ale postràclala jakekoli vzpery. Jen horní kiícl-
to bylo k trupu pÍipevnèno dvojicÍ vzpér. Tato konsrrukce
bvla zdrojem znaönych vibrací, a tak jtí prorotyp Dr. I,
oznaöen1í jako Fokker V-4, më1 mezi kiídly normàlní
lzpèry, av§ak bez jakyichkoliv dr6tènfch vÍztuh. Po
Éspë§ném zalétàï)i byl dín letoun do sériové vliroby
a \r srpnu 1917 se objevil uZ jako Fokker Dr. I na fraa-
couzsko-némecké frontë.

Nèmeötí letci nebyli s letounem zpoè6tku píli§ spoko-
jeni, a to nejen pro jeho nezvyklou konstrukci, aie také
pro velmi nóroönou pllotíÉ" Po Íspëchu, z€jména poruèí-
ka Wemera Vosse, kterf- s touto stíhaèkou,béhem 21 dnri
sestíelil nad. Ypry 22 brltsklch letount - poèóteöní nedu-
véra zrntzela. Nicméné letoun vyZadoval velmi zkusené
pilory.

Fokli.er Dr. I byl jednomístny stíhací rojplosnÍk. Trup.
kormidla, kÍidé1ka a baldchjnové i podvozkové vzpéty
byly z ocelovych trubek. lftídla byta celodievénd. Kosrri
draku letadla byla potaZena plótnem.

A Brief History:

The tripLane Fokker Dr. I, designed by Reinhold Platz,
tras among the best Gennan fighters utilized in World
War I.

The Fokker Dr. I was developed from the Fokker V3
experimenral fighter, which was test flow-n in February
1917. This model yvas unique because of its self-suppor-
ting wi.ngs, which lacked standard struts.

Just the upper wing tr)as connected to the .fuselage
using pairs of struts. This design resulted in strong vibra-
tions, so on the nexï series fighter, the Fokker V.1, the
wings v,ere provided *-ith .gtandard struts, but without
wire reinforcentenls.

After sttccessfully pcLssing flight tests, it was released
for series prod.Ltction and as early as August 1917 deploy-
ed under the natne of Fokker Dr. I on the French-Ger-
man front. InitialLy, German pilots tvere not happy
with the fighter because os its unustrcLl design and dif-
ficuhl, to control. But the success ofprominent pilots such
as LieuÍenant Werner Voss, who downed 22 British pla-
nes at Ypres, caused them to change their ttttittrde.
Neyertheless, the plcme was suitable only for experienced
pilots.

T e c h nica I De sc ription :
The Fokker Dr. I was a single-seater rriplane [igttter.

The fuselage, rudder, canopy and unclercarriage strtÍs
were made of steel tubes. The w,ings were made oJ wood,
while the airfrnme was reinforced with wire.

I\{otor
chlaZenj'ilsv,ítiv6lee Oberurseirotaëní, vzduchem

o r -ikonu 1 10 k.

. Rozmiry
rozpétí horního kiídla:
rozpètí,stiedlího kÍídIa:
rozpéti' dolaího kiídla:
nosnóirplQc-h.a:

7,18 m
6,24m
5,71 m

16.00 m2

. Engine:
ll0 h. p. Oberursel
gine.

air-cooled nine-cylinder rotary] en-

Dimensions:
Upper wing span::
Middle y;ing span:
Lower wing span:
Lifting sttrface:

. WeighÍs:
Landing weight:
Take-off weight:

. Performances:
Max. speed:
Climbing ability:

Ceiling:
Aír range:

7,18 m
6,24 m
5,71m

16,00 sq. m

375 kg
571 kg

186 195 kmph
3000 mwithin 6,5 min.
5000 mwithin 14,0 min.

6100 m
2,5 hours

. Armament:
2 "Spandau 08/15" synchronized machine-guns on the
top of the fuselage in front of the pilot. They could shool
s imultane ous ly o r s e p arat e ly.

vjrobní druístvo Smër
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Geschichte des Flusz.euses :

Der Dreidecker Fokker Dr. I gehörte zu den meislbe-
kttnnten deutschen Jtiger des ersten WeLtkrieges, Sein.
Konstrukteur war Dipl. Ing. Reinhold Platz.

Der Jàger Fokker Dr. I wurde aus dem erperirnentellen
JagrlfltLgz,eug V3, das im Februnr 1917 eingeJlogeil wor-
den wctr, entv,ickelt. Dieser Próf o^,p )í,or interessunt
unter anderem deshalb, weil alle seine Flíigel nicht nur
.freitragend v,aren, sondern ouch deshalb, weil diese keine
Fl.iigelstiele hatten. Nur der Oberfliigel war zu dem
RumpJ\uerk mittels eines Paars von Streben befesrigr.
Die Konstruktion war die Qtrel.le von betrrichtlichen
Vibrationen und so bereits der als Fokker V-4 bez.eichnete
Proto4'p des Dr. I hatte zv,ischen den Flíigel.n nctrmale
Streben aber ohne irgendeinen Drahtversparlnungen.
Nach dem erfolgreichen EinJliegen v,urde die Serienpro-
duktion des Flugzettges aufgenommen und schort im
Attgust war es als Fokker Dr. I an der französisch-tleuts-
chen Front eingesetzt v;orden.

Die deutschen Jagdflieger waren mit dem FLugzetrg
anfa.ngs nicltt seh.r Tufrieden, und zwar nicht nur wegen
dessen aussergewöhnlichen Konstruktion, sondern auch
wegen der anspriichigen Flugzeugfíihrung. Das anJhngli-
che Misstrauen ist nach dem Erfolg, be,sonders d.es LeuÍ-
nants Werner Voss, der mit diesem Jöger im LauJe vc,tt

21 Tage iiber Ypern 22 brítische Flugzeuge abgeschossen
hatt e, v e r s c hw und en. D a s F I tr g ze u g e rfo rd e rt e imtne rhi rt

sehr erJàlrene Piloten.

Technische B eschreibung :
Die Fokker Dr. I wor ein einsitz.iger Jag,ddreidecker.

Der Rumpf, die Querruder tmd die Baldachin- und
Fahrgestellstreben vvaren aus Stahlrohren hergestelb. Die
Flii gel in Ganz,holz.batm eis e. Do s F I ugvt erkgeriist w urde
mit Le inen iibe r1u g vers ehen.

. K odtlëlottiti dílti
p o Lt:.í v ej t e o s t t\' t1 [t :.

. Delqch parts.fi'otil tlte .tÍetil
onlt tts they are needed using a
shutp knile or blade.

. Lepidlo nandíejte
t ienké \'rsfl,é.

. Do Dot lt.\c lo nLk'h acnlcnt to

ioit1pills.
Use onb cemenÍ Jitr polysry^re

ne plastic.

. K Jixaci pou,i ejte
kolíöky nebo guntitío.

, Use Íteea.ers to píck up cuttl
luld the .snutll parts cutd ntb
ber battd or tape ta hald part\
together utttíL
the cement dries.

. Skt!.íté zbarvení si píeclnttluite
tul.koLt.

, ltL cq.se tlte cantttrfltiqe i: ntore
ct ntp!e.r dratr rlte otLrline;.,' írli
pencil -litst, tltett paitir parr:
accordínq to the as:entri'' riit-
8railL

. K nulovtíttí pou!í\'ejte bafl't,
kÍ e rI n eI e ptIj í pol-rs'ry refi .

. L se c,nlt pqints suitable Íbr
pLasríc. í.e. not celltrlose based.

. ObÍisk\ nandíejte aI na t1,bar-
venÍ ruodel.

, DecaLs apph,oJier assentbly
and paiting.

Lepidlo na poly$yren Nelepit

Polystyrene cement Do not cement

Plastik Kleber Nicht kleben

Coller àstyrene A ne pas coller

StJrene cemento No engomar

Klej na ptastyk Nie kleic

Krefr À,rr n,racruaccu Hex,reËun

Lepidlo na polystyrén Nelepif

/

Motor:
Leftgekiihiter Neunzylinder-Umlaufmotor Oberursel mit
iner Leistuns von 1 10 PS.

Abmessungen:
Oberfliigelspannweite: 7,18 m
Mittelfltigelspannweite: 6,21 m
Unterfltigelspzinnweite: 5,71 m

Massen:
Leermasse:
beim Flug:

Leistungen:
Höchstgeschwindigkeit :

Steigflihigkeit:

DienstgipÍèlhöhe:
Flugdauer:

375 kg
571 kg

I 86 bis 195 km/h
bis 1000 m Höhe in 6,5 min.

bis 5000 m Höge in 14.0 min.
6100 m

2.5 h

Bewaffnung:
2 durch den Piloten betàtigte synchronisierte Maschinen-
gewehre ,,Spandau 08/15" angeordnet am Rumpfrticken,
konnten entweder gleichzeitig oder separat feuem.
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#
ftffidt at



6tr



Fokker Dr.l 470117,
pilot: Leutnant Josef Carl Jacobs (41 vítèzství),
velitel Jasta 7,1918
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