PLASTIKOVY MODEL V MERITKU 1/72

sieseler Fi-167

Z historie typu

V prvni poloving tficatych let se v NEmecku rozeb&hla stavba né-
kolika modernich valegnych plavidel, mezi nimi i dvou letadlovych lodi,
To samozfejmé podnitilo i z&jem o palubni letouny, ktery vyistil ve vy-
dénf novych specifikaci. O navrh viceddelového stroje, vhodného pro
sluZbu na palub¥ Graf Zeppelinu, se pokusila i konstruk&ni kanceld?
firmy Gerhard Fieseler Werke G.m.b.H v Kasselu,

Na ndvrhu se zaZalo pracovat v roce 1937; v |68 pfistiho roku byl
prvni ze tfi prototypll, Fi 167 V-1, zalétnut a pfipraven k porovnavacim
zkoudkdm s konkuren&nim Aradem Ar 195. Testy vyznély jednoznadng
[ pro Fieselerdv typ, vykony a letové viastnosti byly lep3i, neZ poZadoval
Technicky Gfad, ktery na jejich zaklad® objednal dvandctikusovou
pledsérii Fi 167A. Letouny byly vyrobeny, ale na palubu letadlové lodi,
kterd nebyla nikdy dokon&ena, se vEak nedostaly. Byly vyuZity k riz-
nym zkoudkam, aby byly nakonec jako nepotiebné prodany vyrobcem
do zahranid&i.

Technicka data a vykony Fi 167A
rozpéti kfidla: 13,50 m maximaini rychlost: 325 km.hod™ "
délka trupu : 11,40 m cestovni rychlost: 251 km.hod™’
vySka: 4,80m operacéni dostup: B8200m
nosn4 plocha: . 45,50 m? dolet: 1500 km




History of the Fieseler Fi 167
In the early thirties, Germany started building a number of modern warships, including two aircraft
carriers. Those naturally required a new type of aircraft suitable for operation from their decks. New
specifications were issued a general purpose carrier-borne type to equip the "Graf Zeppelin®, the
carrier nearer to completion. One of the companies which designed planes to this specification was
the Gerhard Fieseled Werke G.m.b.H in Kassel,

Design work started in 1937, and by summer 1938 the first of three prototypes, the Fi 167 V-1, had
completed it s test flights and was prepared for comparative trials against its competittor, he Arado
Ar 185, The Fieseler type won these trials, as its performance and handling were actually better
than the specification required. The Technical Office therefore ordered a pre-production serieseof
twelve Fi 167A. These aircraft were built, but never entered their intended service, as neither of the
various tests, and finally sold off abroad as useless.

Technical data of the Wing span: 44 ft. 3,5in. Max, speed 202 m.p.h.
FerA Length 37 1t. 4,75 in. Cruising speed 155 m.p.h.
Height 15t 9in. Service ceiling 24,600 - 26,900 ft.
Wing area 489,76 sq.ft. Range 808 mis,

Nez zacneme: )

Vézeni kolegové modelafi, ne# zadnete sestavovat model, vénujte prosim n&kolik chvil témto infor-
macim,

Na3e stavebnice je vyrobena v limitované sérii 2 500 kust metodou vstfikovani plastu do pry-
skyficové formy. Tato technologie dodévé wyliskam specifické vlastnosti vyZadujici uréité pracovni
postupy.

* Vtokové kandlky maji relativng v&ti prifez, proto radéji na oddéleni jednotlivych dili pouZijte
modeléfskou jemnou pilku.

* Dosedaci roviny zakladnich dil(i, hlavn& polovinu trupu, &asti kfidla a ocasnich ploch, srovnejte
pled lepenim zabrouSenim smirkovym papirern na rovné podlozce.

* Plastikové stavebn( soud4sti letadla lepte b&Znymi lepidly na plast. Pfekryt kabiny vytaZeny z ace-
tatové folie po pedlivém vystiizeni a slicovani bodove prilepte vtefinovym lepidlem. ProtoZe v&ak
miZe, zejména u zcela uzavienych kabinek, dojit k naleptani a zmatnéni jejich vnitfnich plach,
doporu€ujeme pouZit k jejich lepeni Herkulesu nebo lepiciho prihledného laku - Clear Fix firmy
Humbrol.

* Kovové sougasti, jak fotolepty tak i dily odlévané z bilého kovu, lepte vtefinovymi (kyanoakryla-
tovymi) lepidly.

* Povrch celého modelu po slepeni a zatmeleni spar miZete pfebrousit velmi jemnym smirkovym
papirem tzv. pod vodou.

* Pfed natiranim &i stfikanim je vhodné model odmastit umytim v nékterém z pfipravkd na myti
nadobi.

* Tato technologie také nezaru&uje vyrobeni viech drobnych dild (anténky, stabilizatory bomb,
drobné vzpérky apod.) v poZadované kvalité. Proto byvaji takovéte dily alternativng mezi lepty,
piipadné si je modelafi musi, dle svych schopnosti, vyrobit sami.

Nage stavebnice budou pravdépodobné stavebns naronéj&i, ne klasickou metodou vyrabgné
modely, zato VAm poskytnou v&t&i uspokojen! jednak ze zviadnuti stavby, ale hlavné z toho, Ze si
budete moci do své sbirky zafadit novy originalni model letadla.



Numbers of parts
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Kooperujici firmy AV models, ExtraTech a Propagteam



Vybarveni dili - Detail ’s colour

Dil z bilého kovu a) Vnitfni stény kabiny posadky, dily & 5,6, 7 a 9 -
White metal part RLM 02 (Agama N&/Humbrol H 31)

Dily & M1, M2 a WM - RLM €8 (Humbrol H 32)
Film pfistroji b) Dily &. 32, 33, M3, M4 a M5 - (Agama 32/H 53)

The film of the instruments ¢) Dily &. 10 a M6 - (Agama 32/H 53)

WM

Cute off here

Alternativni dily
Alternative parts




Vybarveni dild - Detail 's colour

d) Dily &. 20 a M7 - (Agama 29/H 70)
e) Kfidelnf vzpéry, dily & 16 a 17 - RLM 72 (Agama N9 /H 66)

Position : 5



- Vybarveni dili - Detail ’s colour

f) Disky kol - RLM 02 (Agama N&/H 31), pneurnatiky - Agama 36/H 85, dily M18a, M12 - RLM 66 (Hum-
brol H 32).

Dily M18, M14, M15, M16, M10, M9 a vzpéry M8 a M13 v kamuflaZni barvé.

iy
Position ; 7 Urmaments Navod nakreslil: Ing. J. Martinec ll]}f



Kamuflazni schéma - Colour scheme

Fieseler Fi 167A-09, TJ + AR Erprobungsstaffel
167 z obdobi zkouZek zastiracich natdri.

Fieseler Fi 167A-05, TJ + AN zkuZebni jednot-
ky Erprobungsstaffel 167, Kiel Holtenau, 1941,
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RLM 72 {Agama
N9 Humbrol H&6)

RLM 73 (Agama
N 10 Humbrol H149)

RLM 85 (Agama
N & Humbrol HB5)

White (Agama 01
Humbrol H34)

RLM 70 (Agama
N1 Humbrol H91)

Black (Agama 07
Humbrol H33)

BOIDO®7

Kladenské firma MPD pfipravuje obtiskovy arik s markingem Fie-
selerll Fi 167A v barvach letectva Chorvatska, partyzanské letky a
povale&ného letectva Jugoslavie.
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