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im Jahre 1939 wurde durch das RLM ein Bomberprogramm ,B* ausgeschrieben. Ziel dieser Ausschreibung war die Bereitstellung eines
leistungsfahigen Mittelstreckenflugzeuges (Bomber bzw. Kampfflugzeug), um spétestens im Jahre 1942 die nicht mehr den Anforderun-
gen gentigenden Flugzeuge des Typs Junkers 88 und Dornier 217 ersetzen zu kénnen.

Unter der Leitung des Konstrukteurs Heinrich Hertel entstand bei Junkers die 288, ein 2-motoriger Schulterdecker in Metallbauweise. Da-
mit die hohen Anforderungen an das Flugzeug (3000 kg Bombenlast, 600 kmh Geschwindigkeit und 2000 km Reichweite) erfllit werden
konnten, legte Hertel groBen Wert auf eine starke Motorisierung, eine einfache Fertigung und ein geringes Gewicht. Fir den Antrieb war
der ca. 2500 PS leistende Motor Junkers Jumo 222 vorgesehen, welcher sich zu dieser Zeit bereits in der Triebwerkserprobung befand
und ab 1942 in Serie gehen sollte. Die Entwicklung des Flugzeugs schritt jedoch ztigiger voran als die Motorentwickiung, weshalb zu Be-
ginn der Erprobung div. V-Muster mit dem schwacheren Motor des Typs BMW 801 ausgeriistet waren. Erst bei dem Flugzeug Ju 288 V5
stand ein Jumo 222 zur Verfiigung. Diese Maschine konnte 1942 ausgeliefert und erprobt werden. Alle Flugzeuge zeigten wahrend der
Erprobungsphase instabile Flugeigenschaften. Diese versuchte man durch verschiedene MaBnahmen wie Verlangerung des Rumpfes und
VergroBerung der Spannweite zu verbessem.

Nachdem sich herausstellte, dass eine Serienfertigung des Motors Jumo 222 aufgrund fehlender hochwertiger Materialien nichi realisiert
werden konnte, musste auf den starkeren Motor DB 610 (ca. 3000 PS) ausgewichen werden. Dieses Triebwerk hatte ein erheblich hoheres
Gewicht und einen hoheren Treibstoffverbrauch, was eine ermneute komplette Uberarbeitung und Verstarkung der Ju 288 erforderte. Als
Resultat entstand die ,C“-Version, dessen typisches Merkmal ein aerodynamisch verbreitertes Rumpfvorderteil war, in dem 4 Besatzungs-
mitglieder Platz fanden. . . : .

Einige Flugzeuge der C-Variante wurden gebaut und erprobt. Eine Serienproduktion war nicht realisierbar, denn es zeigte sich, dass trotz
Einsatz des stirkeren DB 610 keine wesentliche Steigerung der Flugzeugleistung erzielt werden konnte. Die gebauten Flugzeuge eriitten
wahrend der Erprobungsphase teilweise irreparable Schaden und wurden verschrottet. Nichtbeschadigte Flugzeuge sollen ab 1944 bei der
Panzerbekampfung eingesetzt worden sein..

Baubeschreibung .

- Rumpf ir: 'ﬂ‘;r{a,,bauweise_ Der Bombenraum im unteren Bereich konnte Lasten bis 3500 kg aufnehmen. Die 3 Treibstofftanks lagen
dariber. Je ein ferngesteuerter MG-Stand (MG 151/20 Zwilling), befand sich auf der Rumpfoberseite (hinter Pilotenkanzef) und
der Rumpfunterseite (hinter Bombenraum), ein zusédtzliches MG 151 im Heckstand im Rumpfende. Alle Abwehrstande waren
fermbedient, zur Zielerfassung dienten Periskopvisiere.

Die Blindflug-Einrichtung und eine Patin-Kurssteuerung gehdrten zur Standardausristung

- Rumpfvorderteil mit 4-sitziger Druckkablne‘(l‘m A und B-Uermon 3-s-tt2|g}_und sphanschef Vqllsichtkanzel ausgestattet. Zwecks Sicht-
verbesserung nach hinten, waren ;a_arthch tropfenférmige Fenster eingebaut. Der Einstieg in die Kanzel war durch eine Einstiegs-
klappe im Boden moglich. Die Zwllllflgsbqwaffnung MG 151/20 Z auf der Unterseite war ebenfalls fembedient.

- Flichenmittelstiick von rechteckigem Umriss mit dem Rumpf verschraubt. Integriert waren die Motortréger, die Landeklappen und Quer-
ruder, letztere waren als Spaltfligel ausgefunrt Verlegung der Sturzflugbremse auf die Landeklappe. Bei der C-Version verzichtete
o ot s Sturzfiugbremse, denn die Maschine war zu schwer.

- AuBenfligel in Metallbauweise, trapezformig mit V-Stellung von 3 Grad :

- Einziehfahrwerk mit Doppelradern, welches hydraulisch nach hinten einzog. Wahrend des Einziehvorganges schwenkte die an der Y-
Hauptstrebe drehbar gelagerte untere Strebe, durch einen Umlenkmechanismus gesteuert, um 180 Grad. Nur auf diese Weise
konnte das lange Fahrwerk in den kurzen Schacht einschwenken. Am Rumpfende unterhalb des Leitwerkes befand sich das
Einziehspornrad. i : o

- Moto 5 : austauschbar, da die Drehnc_:htlmg gegenldufig und somit die Anschliisse a B
m“ﬁﬂﬂ;:;:?g:;ﬁ; in der vorderen Motorverkleidung eingebaut und wurden mit Kihlluft durch ;Y'eﬂ mermgt‘v waren.
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