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TAMTXA
To many Japarese, the Reisen (Zero Fighte.) was

more than a superbly designed aircrafl, it was sym,
bol of lhe legendary, albeit temporary invincibilit/
of the Japanese Navy in the Pacific lheater Some
theorists have eveD gone so far to say that if not for
the design and production of the Zero fightet the
Japanese Narry would have never decided to initiate
the Pacific War in the fiIst place. However, fie war
was initiated. andbyrhe beginning of1943, the Japa-
nese Army was fightjng a desperate ground war for
conrol of sEalegic poinls in lhe South Pacrfic. in-
cluding Guadacanal. The air war over these islands
was just as desperate, and ahhough the Japanese en-
joyed aerial superiority in the early slages ofthe con-
flic1. they were later forced to face off against the
ever-growing air power of the American Army add
NarT. The hope for Japanese victory in the Pacific
against the might and sheer numbers ofAllied air-
cmft rested on rhe Zero fighlers and lheir brave pi-
lots.

' zERo MoDEL2l {a6M2)

50cm on each side. like the Model 32. However,
while the wingtips ofthe Model 32 were cut linear-
l). the non-folding ones ofthe Model 52 

"€re 
given

a more rounded shape,
Also, to provide augmented thrust, individual ex-

underwent continual improvemenn. IR April of
1942, to improve top speed, each x'ing was short-
ened by 50cm and the 950hp Sakae 12 engine was
replaced with the two speed supercharger equipped
1l30hp Sakae 2l engifle. This improved fighter.
known as the Zero Model 32 (Hamp), sutrered iom
a limited range- To remedy this problem on fie ,ext
Model 22. the wingspan was retumed to the l2m
length and additional tuel tanks were installed in the
wings. This Zero \r?s deployed to baale in late
1942

At about the s3me time as fie debut of the Zero
Model 22, the Americans deployed their latest high
speed. heavrly armed fighler5. the P-J8 Lightning
and F4U Corsarr These aircmfl neq in formar,on
and used effective hir-and-run tactics. ailowing them
to bag a considemble flumber ofZercs. But perhaps
the fighte. best kno*n as the rival of the Zero was
the aircrdft specifically designed to desEoy it, the

S]

F6F G.umman Hellcat

MOOEL 32

haust stacks replaced
the compound types-
The armament consisted
of two nose mounted
7.7mm cannons and two
20mm cannoN in each
wing. Although these
20mm guns were power-
tul weapons, they had
low muzzle velocily and
were not very accumle.
To remedy this problem,
longer barreled, beltfed

ZEBO MODEL 52 (AOMs)

1

Mitsubishi's chiel design engineer, Jiro Hodkoshi,
shouldered the fantastic demands of the Japanese
Naly for the design of the new Zero cariet-based
fighter Not only was this fighter to be an jmprove-
mert over existing designs, but it was supposed to
contain all the qualities of a fighter aircraft in one de-
sign-speed, range, climbing powet weaponry, mafl-
euverability, and endurance. Logically, for a singie
aircraft to have aU of these qualities Rould make it
simply the be$ figh1er in the world. It was decided
that this "super-fighter" uould require an extremely
lightweight and aerodlmarnic frame in combinanon
wilh a powerful ,000hp engine. The firsr srep in re-
ducing the weight was using domestjcally pioneered
and developed Super Ultra Duralumin (ESD) for the
wing spar, normally the heaviest part of an aircrafi.
This new aircmR incorporared an all-around !ision.
teardrop-shaped canopy, the first to be used on a Jap-
anese fighter. Furthermore, the installation ofa drop-
tank gave the Zero an impressive range of 3000km.

The Zero was ofiicially accepled by the Naly, and
renamed Type Zero Carrier-Based Fighter Model
I l. "Frrst blood for Ih€ fighrer happened deep in
mainland China on Septemb$ 13, 1940, when 13
Zeros shot down 27 Russian-made Polikarpov I-
l5brs brplanes and l-16 monoplanes ofthe Chinese
AImy. Not a single Zero was losl in this one-sided
air duel.

Sixteen months alter their debut in China. 125
Zeros launcled from six Japanese alrcraft cariers
and appeared over Hawaii. The Americans were as-
tonished by this new figiter and completely un-
aware of its pedormance. Observers in China had
submitted reports of a new lapanese fightet but they
were not heeded. At Pearl Harbor. the Zeros not
only provided air cover for the attacking fleet, but
also escorted bombers and stmfed airfields, greatly
contributing to the surprise attack against the US
fleet. In the skies over Peall Harbor, xhe Philip-
pines, the Indian Ocean and so on, the lethal Zero
fighters dominated their Alli€d counterparls such as
the Grumman F4F Wildcat, Bell Airacoha P39. Cur,
tiss P40.znd Hawker Hurica.e

Even during thjs period of grear success. the Zerc

The successor of the Wildcat. the Hellcat was a cari-
er-based Iighter powered by the R-2800 Double
Wasp engine. The Hellcat displayed a top speed of
6l0km.,'h versus the 540km,h ofthe Zero Model 22
and was arm€d with six l2.7mm machine guns and
thick armor, exceeding the Zero in every aspec! save
maneuverability.

The Japanese Navy recognized the need to devel-
op a worthy successorto the Zero but tcchnical prob-
lems severely delayed this process. Because ofthis,
it was decided to make small improvements such as
faster diving speed to the Zero as a stop-gap solu-
tion.

The next Zero to be developed, the Model 52, was
specifically designed to cope with the high speed
and hea\T weaponry ofAllied aircraft. Unfortunate-
Iy, the lack ofmaterials and produclion capabiliry in
wartime Japan prevenled any major improvements
such as a new engine, etc. Instead, the modificalions
fmused on honing the aerodynamics of the aircraft
in order to squeeze o\rt more speed. The folding
wing tips were removed. reducing the lenglh by

TWe 99 cannons were adopted on the Zero Model
52. Fuel tank fire extinguishers were also install€d
to prcvent the Zeros ftom bwsting into flames when
hn.

The Zero Model 52 made its maiden flight in Aug
of1943. Despile being 200k9 heavier than the Mod-
eI32, which had the same wingspan, it boasted a top
speed of 565kn41. On the other hand, since the sur-
face area ofthe wings was reduced, maneuverability
and long range, the tlump cards of ihe Zero, greatly
suflered. The anival ofAmencan fighters that were
faster, morc heavily armed and better protected
forced the Zero lo fight on the defeNive, a role it
$,as not well suited for The production of the Mod-
el 52 became a shared etron wifi the Nakajima com-
pany. lncluding the 52a, 52b, and 52c Mriants, over
6000 Model 52 aircraft were produced, more than
half of all the Zeros. Despite shortages of seasoned
pilots and fuel, the career of the Zero spanned five
years, ftom its debut in China in 1940, fighting over
the Solomon lslands ir the auturnn of 1943, the
Mariana tslands in June of 1944, Iwo Jima, Okina-
wa, and finally the Japanese mainland in 1945.

SpecifcatioB ot A6M5 Model 52 Z€to Fighler
Lsngth:9.12m Wngspan:11m
Weight 2740k9
Engine: Sakae Type 21 air-cooled, 14 cylinder
1130hp
Max speed: 565ko/h
Max range 1920km
Amaments: Two 7,7mm machine guns, two 20mm

F6F GBUMMAN HEIICAT

MOOEL 52

Fiir viele Japaner war die Reisen (Zero Jager) mehr
als ein hervonagend konstuiertes Flugzeug, sie war
ein Symbol de. legendiiren wenn auch nur voriiber-
gehenden Unbesiegbarkeit der JapaDiscben Marine
aufdem Schauplarz Pari6[. M anche Theoretiker gr n-

8on sogar so weit, zu behaupten, ohne die Konsrruki-
on und Produktion des Zero Jagers, hene sich dic ja-
panische Marine niemals beschtossen, den Pazifik-
Krieg an erster Stelle zu beginnen. Er war jedoch
flun mal argefangen und ab Anfang 1943 k2impfie
die Japanis€he Armee einen veraveifelten Boden-
karnpf um strat€gisch wichtige Punlte im Siidpazi-
6k, einschlieRlich Guadalcanal. ln der Luft iiber die-
sen Inseln war es genauso hoflnungslos, denn
nachdem die Japaner sich im Anfangssladium des
KonIikls der LuRhoheil erfrcuen lonnlen, sahen sie
sich speter einer sdndig wachsenden Luftma€ht der
Amerikanischen A.my und Navy gegeniiber. Die
HoffnunS aufeinen Japanischefl Sieg im Pazifik ge-
gen die Wucht und zahlenmaRige Uterlegenheit der
alliierten Flugzeuge ruhte auf den Zero Jagem und
ihren mutigcn Piloten.

Mitsubishi's Chefkonstrukreur, Jiro Horikoshi,
nahm die phanrastischen Anforderungen der Japani-
schen Varine lur die Korsrruklion des neuen, lrager-

gestiitzen Zero Jeger auf sich. Dieser J?iger sollte
nicht nur eine Verbess€rung gegeniiber vorhandenen
EntwickluDgen sein, sondem er sollte alle QualitA-
ten eines Kampfilugzeugs in sich vereinen - Ge-
schwiDdjgkeit, Reichweite, SteigfEhigkeit, Bewatr,
nung. Wendigkeil und Slabiliral Logischenreise
mu[te eir solches Flugzeug, das alle diese Qualita-
ten aufueisen sollte, ganz einfach das beste Jagd-
flugzeug der Welt werden. Man entschied sich, dass
dieser "Super-Jegei' eine extrem leichte und aerody-
namisch durchgebildete Zelle haben mliBte, welche
mil einem 1000 PS starken Motor kombiniert wcr-
dcn sollte. Der erstc Schritt zur G€wichtseinsparung
war die Verwendung von im eigenen Land erfunde-
nem und cnrwickellen Super Ullra Ducalumrnium
(ESDI fiir den fmgf]echenholm. der normalcrweise
das schwe.ste Teil eines Flugzeugs ist. Das Flug-
zeug !erhi$e nber eine absolure Rundumsichl in er-
ner troptenfldrmigen Kauel. die erslmalr an einem
Japanischen Kampfilugzeug eirgesetzt wurde. Dar-
nber hinaus verhalf der Anbau eines Abx'urftanks
dem Zero ar einer mit 3000km beeindruckenden
Reichweite.

Der Zero wurde offziell von der Marine iib€mom-
men und erhielr den neuen Namen Zero rr;ger-

gestiitztes Kampmugzeug Modell 11. Blutig emst
fiir den Jager wurde es ersmals werl im Chinesp
schen Hinterlandam 13. September 1940, als 13 Ze-
ros 27 Polikarpov I-15 Doppeldecker russischer Pro-
duldion und I-16 Eindecker des Chinesis€hen Heers
abcchossen. ln diesem einseiligen Luftlampf ging
nicht ein einziger Zero Jager verloren.

Sechzehn Monate nach dem ersten Auftritt in Chi-
na stiegen 125 Zeros von sechs Japanischen Flug-
zeugtriigem auf und erschienen riber Hawaii. Die
Amerikaner warcn iiber dieses neue Kampmugzeug
erstaunt und konnten seine Leistung karlm fassen.
Beobachrer in China hanen zwar Berichte iiber er-
nen neuen Japanischen Jeger geliefert, sie wrrden
aber nicht beachtet. ln Pearl Harbour besorgten die
leros ntcht nLir dre Luftunrcrsriruung ftjr dre angrei-
tende Flotle sonder esko(ierten auch Bomber und
bombardienen FlugpEtze, womit sie sehr viel zu
diesem iiberaschenden Angriff auf die Amerikad-
sche Flotte beitIugen. Am Himmel iiber Pearl Har-
bour, den Philippinen, dem Indischen Ozean und so
weiter behemchten die tddlichen Zero Jager ihre al
liierten Gegner wie Crumman F4F Wildcat, Bell Ai-
racobra, Curtiss P40 und Hawker Hurricane.

Selbst in der Zeit gritBter Erfolge unterzog sich der



Zero stAndiger Verbesserunger Im April 1942 wur-
de zur Verbesserung der H6chstgeschwindigkeit die
Tragflache jeweils um 50cm verkiira und der 950PS
Sa*ae 12 Motor durch den mit eiDem zweistufigen
Vo erdichter ausgeristeten l130PS Sakae 2l Mo-
tor ersetA. Dieser verbesserte JAger, bekannt unter
dem Namon Zem Modell 32 (rhmp) titt alledings
unter beglenzter Reichweite. Um diesem Problem
abzuhelfen, kehrte man beim nachsten Modell 22
zur Spannweite von l2m zurick utrd baute zusetzfi-
che Kraftstofftanks in die Tragflachen ein. Di€ser Ze-
ro wude gegen Ende 1942 fijr KampfeinsAtze ausge-
liefert

Etwa zur Zeit des ersten Auftritts vom Z€ro Modell
22 lieferten auch die Amerikaner ilue neueslen,
schwer bewafr rctoo Hochgeschwindigkeits-Kampf-
flugzeug€, die P-38 Lightning und F4U Corsair aus.
Diese Flugzeuge flogen in Formation und verfolgten
eine wirksarne "treffen und abhauen" Takik, welche
es ihnen etu6glichte, eirc b€achtliche ZabI von Ze-
ros zur Sbecke zu biry€n. Wahrscheinlich am be-
slen als Geg€nspieler des Zeros bekannt war .das
Flugzeug, welches speziell dafiir konstruien war,
ihn zu zerstdre[. die F6F-Crumnan Hellcat. Der
Nachfolger der Wildcat. die Hellcat- war fi1r eine
Htichstgeschwindigkeit von 610 km./h gegeniiber
den 540 kn/h des Zero Modell 22 ausgelegt und mit
sechs 12,7mm Maschinengeweluen sowie dicker
Panzerung ausgestattet, womit sie den Z€ro in jeder
Beziehung - mit Ausnahme der Mand!.rierbarkeit -
iibertsf

Die Japanische Marine erkannte die Notwendig-
keit, einen wiirdigen Nachfolger des Zeros zu ent-
wickeln, aber lechnische Probleme verz6genen die-

sen ProzeB entscheidend. Man beschlo8 deshalb als
Nolldsung kletnere Verbesserungen wie etwa eine
Erhijhung der Fluggeschwindigkeit vorzunehmen.

Der nechste Zero. welcher entwickelt wude, war
speziell darauf ausgelegt, sich mit der hohen Ge-
schwtudigkeit und schweren Bewaffnung der alliier-
ten Flugzeuge zu messen. Unglicklicherweise ver-
hinderte jedoch die Materialknappheit und beglenzte
Produktionskapaz itet zu Kiegszeiten in Japan gr-
68ere Verbessenrngen wie eiflen neuen Motor oder
ahnliches. Dalter mu8ten sich die verbesserungen
alarauf konzentrieren, aD der A€rodynamik des Flug-
zeugs zu feilen, um etwas mehr Geschwindigkeit her-
auszuquetschen. Die einklappbare[ Tragflachenspil-
zen u,urden entfemt. wobei sich auch die Liinge wie
beim Modell 32 auf beiden Seiten um je 50 cm ver-
riryerte. W?ihrend jedoch beim Modetl 32 die Trag-
fl2ichen autren einfach gerade abgeschnitten *urden,
€rhielten die nicht einklappbaren des Modell 52 eine
abgerundete Form. Um einen zusatzlichen Schub zu
erzeugent ersetzten femer einzelne Auspuffkanale
die Verbundkonstruktion- Die Bewaffiung bestand
aus zwei in der Nase eingebaulen 7.7rrun Maschineo-
gewehren und zwei 20mm Kanonen in den Tragfla-
chen. Obwohl djese 20rnm Kanoner durchschlags-
kaftig waren, hatten sie doch eine niedrige
Mtindungsgeschwindigkiet und waren nicht sehr
zielgenau. Als Abhilfe wuden im zero Modell 52
Kanonen T}? 99 mit ltingerem Rohr und Gunb€la-
dung eingebaut. AuBerdem wurden die lGaftstof-
tanks mit L6schvonichtungen versehen, um zu ver-
hindem, dass die Zeros bei einem Treffer sofort in
Flarnmen aufgugen.

Der Zero Modell 52 absolvierte seinen Jungfem-

flug im August 1943. Trotz eines Mehgewichts von
2o0kg gegetrnber dem Modell 32, das die gleiche
Spannweite hatte, hatte er eine Spitzeryeschwindig-
keit von 565 krn 4l aufzuweisen. Auf der andercn Sei-
te litten Mad\.rierbarkeit und hoh€ Reichweite, die
eigendichen Trumplkarten des Zeros, durch die ver-
nngerung des Tmgfl acheninl,alts. Das f rscheineD
der Amerikanischer Jager, welche sclnellet schwe-
rer bewaJhet und besser geschif, waren, zwangen
d€n zem iD die Def€nsive, eine Roll€ fit die er gar
tricht gut geetlet war. Die Produktion des Modell
52 erfolgte in Gemeins€hatu-Arbeit mit der Firma
Nalajima uDd schloB die Varianten 52a, 52b und
52c ein. Ljber 6000 Flugzeuge vom Modell 52 wur-
detr bergeneut mehr als die HAlfte aller Zeros.
Trotz Enspassen bei ausgebildeten Piloten und
Treibstoff, ersEEckte sich die Karierc der Zero iiber
fihf JahE, votr seinem Debiit iiber China 1940 bis
zu K;iElfen am Htmel tber den Solomon l6€ln
im Herbst 1943, den Mariana hseln im Juni 1944,
lwo J r or4 Okinawa und I q45 schl ieBl ich dem j apan i-
schen Mutterland.

Technircrle Dater de6 A6M5 Modell52 Zeto Jiiger
l.6nge.9,12m
Spannweite: 11m
G€wicht 27,Okg
Motor: Sakae Type 21, lu*gek0htt, 14 Zylindet
1130PS
H6cf rstge6chwindigkeit 565kn/h
Maximal-Beichweite: 1 92okm
Belvalft ung: Zwei 1.7rnrn Maschinengewehre,
zlrei mmm Kanonen

Pour beaucoup de japonais, le Reisen (Chasseur Ze-
ro) €taia bien plus qu'un avion remarquable. Il 6tair
6galement le symbole de l'invincibilit6, meme eph-
6mdre, de la Marine Japonaise durant Ia cuene dLl
Pacifique. Des historiens ont meme 6t6 jusqu'e affir-
mer que la Madne Japonaise D'aurait jamais d6-
clenche la Guerre du Pacifique etr d6cembre 1941 si
elle r'avait pas dispos6 du Zero. Cependant, les cho-
ses a!-aient change d6bul 1943 : I'armee japonaise
m€nait des combats d6sesp6rcs pour consewer des
points snategiques dans le Pacifique du Sud-Ouest
donr Guaalalcanal. La guerre adnenne au dessus de
ces iles etajt toute aussi d6sespiree : si les Japonais
avaient la maitrise du ciel au d6but des hostilil€s, ils
de!€ient maiotenant faire face Ar h puissance aerien-
ne gnodissanle de l'aImee et de la mariDe am6ricai-
nes. Le seul espoir de victoire des japonais face aux
nouveaux et tes nombrcux avions alli6s reposait sur
les 6paules d€s Eleureux pilotes de Zeros.

C'est I'ingenieur en chef d€ Mitsubishi Jiro Hori-
koshi qui congut le Z€Io en aepons€ d rme demande
de la Varine Japooaise pour un chasseur embarqu6
modeme. Ce nouvel appareil ne devait pas simple-
ment 6tre su!,erieu aux appareils de la gdneration pr-
6cedefie, il devait avoir toutes les qualit€s : vitesse
et taux ale monlee 6lev6s, gmnde autonomie, afine-
ment puissant, maniabilit6 exceptionnelle et robustes-
se. En toute logique, toutes ces qualil6s reunies fe-
raient de l'appareil Ie meilleur chasseur du fionde.
Pour y parvenir, on congut ce "super-chasseui' sur
la base d'une c€llule ultm-16gare dot6€ d'un purssant
moteur de 1000 chevaux. PouI limiter le poids, on
utilisa un alliage mis au point au Japon, le Supe, Ul-
tra Duralumi0 (ESD) p,our usiner le longeron princi.
pal, Ia piec€ la plus lourde d'un avion. Le nouvel ap-
pareil disposait d'uEe verrierc "goutte d'eau"
d6gageanl la \ue sur 360 doges, la premiare install-
6e sur un chasseurjaponais. Avec son reservoir la.rga-
ble. le Zero avait une autonomie de 3000 km.

Le Zero fut ofrciellemenr s6lectionn6 par la Mari-
rc Japonaise et design6 Chasseur Embarqu6 Type Ze-
rc Moddle 11. Le bapteme du feu du nouveau chas-
seur se ddroula loin d I'itrt6ri€ur de la Chine le 13
septembr€ 1940. A ce$e occasion, 13 Zeros descen-
dirent 27 biplans Polikarpov [-15bis et monoplans I-
15 d'origine russe de l'am6e chinoise. Pas un seul
des Zeros ne fut perdu durant ce duel d sells unique.

Six mois apres les debuts en Chine, 125 Zeros d6-
colldrent des ponts de six porte-svions ja?onais et
mircnt le cap sur Hawai. Les am6ncains furent subju-
gu6s par ce nouveau chassetr dont ils ignoraient les

pedormances. Les rapports en provenance de Chine
faisanr erar d'un nouveau cbasseur japonais
n'avaient pas 6veill6 leur attention, Au dessus de
Pearl Hsrbor, les Zeros ne se contentBrent pas
d'assuer la protection de Ia flotte, ils accompegn-
irent les bombardiers et mitrailldrent les aerodro-
meq contribuant largement A l'efet de suprise de
l'atlaque de la base a6rona%le americaine. Dans le
ciel de Pearl Ha6ot des Philippines et de l'Oc6an
lndieD. les Zeros se monlrarent largemenl sup6rieurs
a leurs adversaires : Grumman F4F Wild€at, Belt P-
19 Airacobra, Cuniss P-40 et Ha\rker Hurricane.

Meme duant cette p6riode de succCs, 1e Zero fut
constamment am6lior6. En avril 1942, pou. accroitse
la vitesse maximale, les ailes filrent mccourcies de
50 cm et le moteur Sakae 12 de 950 chovaux rcm-
placC par le Sakae 2 I d compresseur deur. 6tages de'
veloppanl lljo cherau\. Cene version ameliore€.
connue sous la designation de Zero Modal€ 32
(Harnp) soufrait d'tme autonomie limit6e. Pour solu-
tionner ce probldme, I'envergure du Moddle 22 re-
passa Ar 12 mdtles e! des r6servoirs atlditionnels fir-
reol installes dans les ailes. Ce rype entra en service
f\n 1942.
A peu prCs au m6me moment quo l'arrivee du Z€ro

Modtle 22, tes am6ricains deployaient leurs tous der-
niers chasseurs trds rapid€s et lourdement am6s, le
P-38 Lightning €t le F4U Corsair Ces appareils op"
6rant en formations effectuarenl des passes lris rapi-
des qui leur pemirent de descendre un nombrc con-
sid6rable de Zeros. Cependant, I'adve*aire le plus
connu du chasseur japonais est I'appareil speciale-
ment congu pour le d6truirc, le Grumman F6F Hell-
cat. Successeur du Wildcat. Ie Hellcat €tait un chas-
seur embarqu6 propulse par un moteur R-2800
Double Wasp. Sa vitesse maximale 6tait de 610
km/h contse 540 kn& pow le Zerc Modale 22 et il
6tait arm6 de six mitrailleuses de 12,7 mm et dote de
blindages 6pais. Il supassait le Zero dans tous les
domaines, d l'exception de la maniablilit6.

La Marine Japonaise pria alors consciedce du be-
soin de trouver un successeur su Zero mais des

Fobldmes techniques retardirenl consid6rablement
sor d6velopp€ment. Comme solution d'attente, on
apporta quelques ameliorations au zero, comme
I'accroissement de la vitesse en piqu6.

Le Modile 52 &ait donc sp6cialement congu pour
affronter l€s nouveaux appareils alli6s rapides et
lourdement am6s. Malheueusement la p6nurie de
malaiaux stmt€glques et les capacit€s de production
Iimit€es du Japon en 6tat de guene ne pamirenl pas

d'ameliorations majeues comme par exemple
l'adoption d'm nouveau moteur, etc. A la place, les
modifications s€ concentrBre.t sur le rafrnement de
I'a6rodynamiqle pour gBpiller des h:n/h. Les bouts
d'ailes repliables fi[ent supprim6s, r6duisant la lon-
gueur de chaque aile de 50 cm comme sur le Moddle
32. Cep€ndant, si les extr6lllies des ailes du Modele
32 etaient droits, €eles notr repliables du ModCle 52
Ctaient de forme armdie. Pour augmenter la pouss-
ee, des pip€s d'echappement individuelles remplat-
aient les collecleurs. farmsrnent consistait en deux
mitrailleuses de 7,7 mm de capot et deux caDons de
20 mm dais chaque arle. Bren que les canons de voi-
lure soient des ames puissantes, leur vitesse idtiale
6tait iNuffisante et ils n'6taienl pas nts precis. Pour
rem6dier a ce problame, dcs canons Tlpe 99 e tube
long alimed6s par barde furent adopt6s sur le Mod-
ele 52. Des extincleurs etaieDt install6s dans les 16-

servoi.ts pour eviter 1'embmsement de I'appareil lors-
qu'il 6tait touche.

l€ Zerc Moddle 52 effectua son premier vol en
aott 1943. Bien que plus lourd de 200 kg par rap-
port e un Modale 32 de mCme enverglre, il attei-

enait 565 kn h. Cependant, du fait de la reduction
des surfaces porlanres. la maniabilit6 et l'autonomie

-les alouts du Zero- en patirent beaucoup. L'aniv6e
d'une nouvelle g6Deradon de chasseu$ amiricajns
encore plus rapides, mieux arm6s et mieux proteg€s
cantonna le Zero d des missions d6fensives auxquel-
les il n'6nait pas adapt6. l,a Foduction du Modale 52
fut 6galement confi6e a Nakajima. En incluant les va-
riantes 52a, 52b et 52c, plus de 6000 Moddle 52 fir-
re produits, plus de la moitia de tons les Zeros.
Malgre le manque de pilotes a\p6nment6s et de car-
burant, la carriCre du Zero s'etala sur cinq ans, de
ses d6buts en Chine en 1940, en passalt par les com-
bats au dessus des Salomons a I'autorne 1943, des
Mariannes en juitr I 944, Iwo Jima, Okinawa jusqu'dr
la d6fense de I'archipel japonais en 1945.

Caract6ristiques du Cha$seur Zero AGM5 Mod-
eb 52
Longuew:9,12m Envergure:11 m
Poids : ,30 kg
i/toteur : Sakae Type 21 14 crindEs refroidi par air
de 1130 c1/
Vibss€ maxi : 565 knvh
Autonomie:1920 km
Arm€me t : deux mihailleuses de 7,7 mm, deux ca-
nons d6 2() mm.
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PRIOR TO PANflNG
Rerypve all dust and oil flom pans ptior to painting.
lf neces%ry, wash with detergent, dnse off lhor-
oughly and allow to air dry.
Remove exc€ss cement, fill in and cleah up joints
and seam lines. Smooth surface using a modeling
knife and firle abrasive pap€.s.
PI.ASNC PAINTS
Standad plastic model pairfls, lik6 6namets, acryl-
ics, and lacquers can b€ used in painting inject'lon
molded models Lacquer splay is r€commended for
larue arEas and acMic for small details. Use of en-
anreJ paints are rccommended ,or black-wash and
drybrushing, so as not to damage the bas€ coat.

SPNAY PAINTING
For finishing largs aBas, the use of sp.ay painls or
an aibrush will povide an even finish. lt is rccom-
mended to work on a cle€r day with litfu humidity.
Spray paint outdooE in a shady windle6s area, if
possible. Us6 a cadboard box, nswspapors, elc. to
keep frcm painting other areas.
Splay can or airbrush painting should be done in
one dircctiofl only, and at a distance of about 20cm
fom lhe objecl Always give a light coat to the en-
titE surface ancl allow to dry then Epeat thts prcce
dure two or thr€6 times for a perfect finish.
*Wh€n using spray or airbrush. car€fult raad and
follow the instuctions provided. Never parrt near

open fam6 or any olher heat sourcE6.
MASKING
When painting a curved or in€gular bod6r line,
@uqhty mask of the boder arca filst The.l trace
lhe line with a pencil, and ctd along this line uslng a
modeling knif€ and rBmove lhe exceEs tape. B€
carEful not to cut into the plaslic surface. Presg
down the tap€ edges firmly wilh your finger bofore
par ing.
UNDERCOATING
When attempling to paint lEht color on da*er color
plastic filst apply suface primor or whit6 paint,
then paint coloi Wh6n appMng ovorcoat, make
surB the undercoat has completely cu€d.

VOR DEN SEMALUNG
Vor der Bemalung alle Staub- und ok€stq entfernen.
Mit Spdmind abwaschen, wenn n6tig, grilndlich
spilen und an d6r Luft tocknen lassen.
Uberfnssigen l(ebstoff entferneo, Modell abspach-
teln und Fug€n verschlie0on. Ob€rflachen mit Mo-
delliemesser bearbeiten, abspachteln und schmir-
g€ln.
PLASTIK.FARBEN
Nonnale Fa6en ttr Plastik-Modelle, wie Emaillacke,
Acryliarben uid soflstige [ack6 sind zur Lackierung
von SpritzguB-Modetlen geeignet. For groBe Ha-
chen ist Lackspray, fiir kleine Details sind AcryiIaF
b€n zu ernpfehl€n. Die Vqrwendung von Emaillac-
ken empfiehlt sich ,0r Nachdunkelungen und
Trock€nmaltechhik, da hiedei der Untergrund nicht
beschadigt wird.

SPRUH- & aIRBRUSH-BEMALUNG
B6i der B€malung von grcoen FHcfien ereicht rnan
mit Spdih- oder Airbrush-Farben aine glattE Ob€rfla-
che. Es wid €mpfohlen, an einem ldarcn Tag mit ge-
ringer Ldtfeuchtigkeit zu arbeiten. Sprth-Farben,
wenn m6glich, drauBen an einem schattigen und
windslillen plalz verarb€iten. Karton, Zeilungen usw.
verwendeo, um nicfit vetsehentlich ardele Flibhen
nit einarlilben.
Dio Aemalung mit Spr0hdos€n oder Arbrush soilte
nur in einer Richfung erfolgeo und in ca- mcm Ent-
femung von dem Modell. Sprthen Sie ad die ge-
samte Oberflache immer eine dinne Schacht und
hssen Sie sie trcknen, dann wiederholen Sie diese
Proz€dur zwei bis drcimal fiir ein p€rtektes Finish.
*Bei Verweodung von Sp.Uh-farben oder Ai,btush
die beigeft:gte Eedienungsanleitung so€ltiftig les6n.

ANKLEBEN
Wenn eine Rundung odgr unrcgeheBig€ Linie zu
b€malon tst kleben Si€ di6 Glsnzlinie arcrst grcb
ab. Dann mit einem S'tifr an der Linb entlang lahrcn
und mit einern Modelliemesser an diesea Linie ent-
lang schneiden und das ib€rtlDsslgg Klebeband
entfurn€n. A.fileo Sie darad, nicht in die Plastik-
Oberfache einzuschneideo. Oriicken Sie die Ecken
des kleb€bandes vor der Bemalung mit dem Fing€r
lest an.
Wenn Sie Kleb€band auf eine beroits bemalte Ober-
flache anbdngEn m6chten, zuerst v€Eewissem, ob
die Farbe volblendig trocken ist
GRUNDIEEUI.IG
Falls helle Fa6en auf dunkleres Pl6tik aufsebracht
werdBn sollon: ar ersl eine Oberflach€ngrundierur€
oder weiEe FaIbe auftagen.

commencer p:u appliquer h band€-caahe puis y
tracer la ligne de s€p€Elion. A l'aile d'un colrteau
d€ mod6lis{e, incis€r la bande 6n suivant le trac€ et
enlever la partie excddentaire. Veilbr e ie pas lnci-
ser le plastique lors de cette op6ratioo, Appuy€r rer-
mement s{rr les bords de la bande-cache avant
d'entamor la miso 6n p€infuia.
LoBque la band€-.cac+E est appos6e sul une surfa-
ce d6jA p€inte bien s'a5su€r que la p€intuiE soit
pafait€m€nt s6ch6.
sous-coucHE
Lorsqu'une teinte clailE doit 6tE apdiqu6e sur du
plastique d'une t€inte plus sombrc, passer au pl6a-
lable une coucte d'apprA ou de p€inture blarche.
Avant d'appliquer une nowelle @uch€, s'assulet
que la couche pr6o6dent6 est complAern€it sdche.

PREPARATION
Enlever h poussia.e et la graisse de tout€s les pi-
ac€s devarn 6te peintes. Si n6cessaire, les notloyer
avec un d€teEent, dn@r soigneusemenl et laisser
s6cher.
Eiminer tout exc6s de colle, mastiquer et poncer
l€s jointu€6 et lignes de moulage (papier abrasff
fin).
PEINIURETI POUR MAQUETTES PLASNOUE
L€s peintures de maquettisme plastique standad
de type enamei, acrylrque et vemis pewent Ctre
ernploy6es sur les moddes en plasiique injec16, Les
p€inturcs en bombes sont prff6rables pour couvir
des $rfaces importaites. Les peinfurcs enamels
sont €command6es pour les jus et b@ssages a
sec afin de ne pas €ndommager la teinte de base,

PENruFE A LA BOMBE ET A UAENOGBAPHE
Pour p€ind@ de grandes surface, les bombe6 a6lo-
sols ou I'a66graphe sont indispeisalres pour assu-
Ier un fini parfait, ll esf pr6l6rable dg travailbr e
lextedeur par vent nul et e l'ombr€. lnstall€r l€s pi-
dc€s a peindrE sur un carton, du joumal... pour prct-
6ger l6s alentours,
[a mise en peioture doit s'efecluor eo uno soub di-
rcclion et A une distanc€ de 20cm de l'ot{et. Appli-
quer toujours une ldgCre cqrche sfi loute la surface
puis laisser sech€r. R6p6ter ensuila cetts prccddurB
deux ou lrob fois pour obtenir un fini parfait.
*Ure soigneusement les insfudions foumies avec
I'a6rcsol ou l'a6rcgraphe.
MASOUAGE
Lorsque la d6limitalion des teintes est ineguliee,

6{X}OO MITSUBISHI A6M5 ZERO FIGHTEB ZEKEI



READ BEFOBE ASSEi'BLY.
EFST 1"g;EN-DANi{ BAUEN.
A URE AVAITTTSSEUBTAGE.
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astudy and understand the instructions thorcughly
before beginning assembly.
aRead and follow the instructions supplied with
parnts and /or c6ment, if used {not included in kit).
auso cement sparingly and ventilate room while con-
structing.
.-, This mark denotos numbers ror Tamiva Paint col-l^ ors. Befer to P5 for paints rcquircd.

avor dem Zusammenbau die Eauanlejtung gdlndlich
studieren.
awenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht
im Bausatz enthalten) boachton und befolgen Sie die
dort beiliegenden Anweisungen.
a Nicht zuvi€l Klebstoff verwenden (separat erhaltlich)
.-, Dies€s Zeichen oibt die Tamiva Farbnummernla an. Siehe S.5 fiir &naitigte Farb;n.

aEtudier et bien assimilier les insEuctions avant de
d6buter l'ass€mblago.
aure et suivre les instructions d'utilisation des peintu-
res et ou de lacolle, siutilis6s (non inclusdans le kit).
autiliser aussi peu que possible la colle et a6rcr la pi-
dce peodant la construction.
Ce signe indique la ref6ence de la peinture TAMIYA aT

a !,llli,J;I 
*"., . ra pase 5 pour re6 peintures

Modeling loife

Coul@u.b mod6lste

t>!v f-

{G6Birt-r\a5f
,i}ffirr< rE6t\"

aH ef 6 rE / Tools recommended /
Ben6tigtes Werkzeug / Outillage n6cessrne

7h-ltt\t a

*sm(a.^7,,,E)

cotte

na*tfl
(.DfiffiI

liBt: - I t\-

* zo)Ntrt*.P 7u,P, r7bt6a LEfl)?t.
*Soft clolh aid sand paperwillslso assist in construction.
*W€ich€6 Tuch und Sandpader sind b€im Bau sshr flfisich.
*Un chiffon douj( st papi€y abrasif se6rn egalement utiles

,'-tt..l

Axr
a.rEd){EEt td+r;ttl,?< i: d r,\- t*ri}{7-
=\, t\-tt to)rl'E&A tr{,tifl.*iit <<
/i a u" a*llFl154Htt&'Bt 6a E z hz h0)
*f,I=t& < trir,, ffif Eit ? <lE tJ < &E l-.
itEt66lt$ttl.+rlit tL/< < ,t a ho a,l\3
ari=lfou6riTor{f tttJDr < iESr\o d\3
alsff@r*t,8a/t. g=-rL*t n\,3r? <@E,i
,e E @lbkt4|*.tnh\* z 611*t " aryr>, t\
-Y{tr!r,\^\4, <. +ta. E,ZVID {J,-\\,)TW,,
&L\tiiE+a*fiu?< /t3l\.
Acrunor'r
awh€h assembling lhis ki! tools including kniv6 ar€
used. Extra carE should be laken to avoid p€rsonal in-

iury aB6ad and folbw rh6 ilstuclirns suppfi€d wit'|
paint and/or c€med, if us€d (not includ€d in k0. Use
phstic c€m€ot and paints mly. aK€ep oln of rc6.,l of
smal cn dren, Childlelr nust not be allolved to s ck
any pa4 or ptlll viny' bsg ove.lhe he6d. aExtra carB
shouH b€ laker to a,roid pelEon€l tjury $/tten hadlttg
tho photo stdl€d parb.

/!\ voRstcHT!
aB€im Zusammenba! di€6e6 BarsaE€ waden Wbrk-
zeuge oinschlleBlich Msss€r vorwsndst Zur V€rnei-
dung von \rerteEungen Ist b€.onderE \rolslcht arEs
bracht. awsnn Sb Fab€n und/od€r Xl€h€. verwerd€n
(nicht im Sausd €flthdtsn), b€acttt€n u.d be@€n SI€
di€ dort beillegenden Anwoisungen. Nur Kl€bstoff und
Falben iiir Plastik veMenden. aBausaE von klein€n
Klndem bmhaltcn.Verholen Sie, daB Xindor ilgffdwel-

ch€ Bautsile in (hn Muncl netundt od€r Pleslildr!.n
ober den Kopf zi,h€rL aB€im Un{'lg mit d€o rotoge.
Aen Teil€n solte nEn b€sond€re t/oE$c{tt walt€a' hs-
s€.r, rrn lbd€lErEen ar vonn€iden.

I\ PRECAUTION
aterlbbg6 de cs kit rcquien de foutilag€, €n paril-
GIer des cout€€rn d6 mod6lisno. Mani€r |€a otnib
are F€canhn po.r arile. touts H€s$rB. aule et sr!
vle b€ lns:trrclioos d'dilisdlrn (h5 pdntu€s st ou de la
colle, si uri[s66 (non aaltdrrs dsrB Ie ki4. t lilb€r unl$r6-
ment un€ code et des p€{ntr€s sp6&{€6 pour l€ pol},-
stlr€ne. acard€r hors de port6e d6s 6nfafiE €n b6
eS€. Ne pas lair$r les glffi metlre en boudle ou su-
cs l€ !tac€3, ou passer (rl sadEt vinyl sl' b t€b.
aManipul€I les piAces en m6tal phot\r-dscoup6 av€c
pi6caution pour eviter les blessurE6.

l<#,eEg4EEztthtaZo)7-, Ofi&t*, ay/>r.tr-yt&|,*t. t DtttaiHtAhtt*rlzbEE{EBt
< t \-'y dtl D Lttt L i&.3-o EIlEEErr4\3 L\o?rd < A Ar\"E t tiE*i L< < /aAt\.

*This mark denoles photo etched parts. Cut off parts carctully using a mod€ling knife. Be sul6 not to lose small parts.
*Diese ila*jerung kennzeichnet fotogedtrte Teile. Oe Teile irnter Vsrwendung eines Modettbau-Messers voE6htg ausschn€iden. Darauf achten ,
dass kleine Teile nacht vedoren gehen,
*C€ symbol€ indique des pieces photo-d6coup6es. D5tacher sojgneusement les piaces avec un couteau de mod6lisme. No pas pedrc lec perites pieces.

ffi
L@

aw]€n no colo. is sp€cified, paht tte lt6rn wi*r tus€lag€ cokx. Befer to pq€ 28, 29 End 30.
awonn k€ine FaIb€ angsg€b€n ist das Teil ln Rumpfarb€ hcki€rEri S€ite 28,29 und 30 b€adlten.
asi aucun6 leinte n'€st sp6cif6e, p€indE dars la cluleur du fus€lago. 56 l6f6rer aux pag€s 2g 29 6f 30.

o (,E(6ElEllotflirg< : L)
Fuselage (left)
Rumpf (inks)
Fusolage (gauche)

B86

(A.M.C.) A3

x-7
E26
a rr-r,

E3
l r.-r,

xF-16

?x-7
A"M.C.

I x-12 xF-16x-5

B86 x-ta

x-13:3
+x-25 i 1

E62

xF-l6

&*v>

*trDE9 XE"

*Entf€m€n.

I

*tnDryD a!-. 418 *.a*fia#frtt**t *.ptv"



TAMfEA

@
(Ef,8tfrll@ffi7,j2< : R)
Fus€lage (igho
Rumpl (rechts)
Fus€lage (droit)

s82 A5 : 7l- 'v t \-7r') >,
SlopPer spnng

SB2

H1

ruiurrulllfltr
i)lr^ *flD D -?,

{
*frFa)$tfi.2 U 

^d*.D*t.*Apply grc€se to the plac6 shown by thi6 mark.
*An Stellen mit dl$€r Ma*ierung Fstt arfirag€n.
*t titisez de la gralEse alx sndroits indhu& par

H6

xF-16

x-13:3
+x-25:1

)G-71

412

En,&16Ee

Schachl tor H€ckrad
Logement d6 rcul€tt€ de qu€u€

xF-l6

x31

fllDw.D*a"

)G-16

xF-t6

EN
*IfFlrl< )tt>,
tlydraulic pl€ssule tank
Druc-ktank d€. ltdaulik

416

@
GEfioEafz)
Fus€lage assembly
Rumpf-Zusammenbau
Assemblage du fuselage

x-l3:3
+x-25 : r

q56: R)
xF-l6

o

x-l3:3
+x-25 rl

H5
BB6

AB5

*^a6+L
xF-i6

H5

(ElH : L)
I
B86

Eii)177 F

Axs de oulolte ds qu€ueAB5

x-lE

E17

xF-15

*.*E&
Thsmltt€r/ Fl*iv€r
Send€r/ Emdrng€r

TECH TIP
alir,.a$t+ EtrtrtrL < atr$r'.
* ntttol t atL\rlEttt?i6
t@,!lEt*rst,rrp Frfiui J,
t.t7*EHt *t" Eoa)EE6
Eili*:<*f t Li\dr. lr z/r'
D*lu<<,EaL1"
atrao Tsmlya €dt a ulll cdnfit tor s.nd
p.rl3 or delLdo rt&
aFL ftl€tre od6 sc,niidh6 T€fle odre-
dinngr l(aIr€r von 1:attys lrt.r'vafitdl

atxtll!€a & h coll€ Tamb/a €xlra-fuHo
pour lea pLo6 p€db3 et tagll€&

alral! D t6 t =ld:lflollE3 z Til6E*tt<6D*r" h'bBt
,e/r_X&ft (r=tZaV _) _7 r, JVTCH_r+rrDEFlof*?
!E*r,< < rEeL\"
Ot/tEn psinting rErs spply lacquer pahta ovd slarn€Usctylc pd.ti lt could
halm tt6 psht d surhra Paint bcqodnral $qt sy{c, iollow€d by €naftal.

aBdm Lecki,ren nlxtr.Is l.3ddarbdl ob€rAsrltdt€n aun ag6. Ole ber€&s bck_
i6n€ Flclto klnnb b€€chldigt ri€det zuerat tackfart€,
dann AErytfubo, * l€t€a Ereilbckt aunrag6.r.

aN6 &Ilrsb EFIcr]6r (fie p€int E lqr6o psr deu3 ttlo
pdnttrE snernd oo scryliquo, au drqr€ ds d'srdomrE06r h
surh prrntB. t€ind€ la l4uo €n prsnier, pub te.dhtt€,

|,HF llm&

6rurE MlTslrarsHt aAtr^4 zERo FtGl{lEB fzEKE



@
(FftEAfiUEiof,Earg<)
Cockplt modulo (right side)
Cocieit-Baugruppe (recitts)
Module de cockpit (c6t6 drcit)

& F'o*E@ ^t I t: 7 -, zttD :g-t 
"Numb€. of d6cal to apply.

Numm€r d€s Abziehbilds. dG atEbdffi ist
Num&rds la.l6csl6manie A diliq '

*rtla!*
Sarraltpult filr d€n Funk _--
Pamo;tu d6 6.n'6b rti.r E3U

,v-47>7+E,EiE
Loop antonna operation handle
H€ndgdfl ar B€dienung cler Scl eifonantenn€
Polgn6e d'on€nraton de l ant€nne annulailE

E24 Oxrlt
E29 E81 l=2'"Rvtt-

x-l8
Levi:r de la fts d'apportagex-7

x-18
xF-7r

x-18 *G7,rr$ffivr\-
An6€ting hook dou,n lev€r
Handgifi zum Ab€€nken

Poign6€ d'abai66€ment
de la clo€€e d'appontage

x-t l

t E37

)(F-16 E4
a

rlilflrililillllDh

vc-71

E35
a

xF-71

xF-16
a

xF-l6t x-1

E21
xF-71 xF-l6 xF-l E36 t

xF-71

o
a

a
a

a

o (nftffElt!]Eio)f€alt<)
Cockpit rnodub (left side)
Coctpit-Baugruppe (links)
Module de cockpit (c0t6 gauche)

ZE],y l- ItV J \- / lufi,l. U)t -
Thrcttl€ lwer/machine gun tigger
Gashob€UAbarg mr Maschinengewehr
Commande de oazloAchette des mitrait-

E82 a

lEi,3,l*r"*tr:r y 2
Emerg€noy noat innabn valvs
V€.nfl zum Aftlasen d€s Rgtlungsffoo6
Valvs d€ gonflage du flott4r d'urgreE83

xF-57 X-3r x-la x-2

x-l4 xF-71
6

E22

x-7

x.ta
x-1

*,*,ilil>
xFl6

x-7

x-18

xF-16

x-7

E38t
x-2 xF-71

x-l1

xF-n

x-31 E28 jxF-71
1a/\rCt+qia I acql',.vJ\-
Prcpeller pitch adiustnffVAc adiustner leler
ElnBtellung der Prcpell€rst€igung / Hebel fiir
AGEinstellung
F6glaoe d6 pas d'halicdl€vior de l6glag€ cl'AC

F4
xF-16

x-1E
@E31 ? x-18

EE.ftl'tt\tJ*+Fvrt-
Eevatortrim tab codtol l€v€r
Sl*Erhobel Er H6h€nn d€r-'Itimmung
Lovigr .b conffile du lrim ds polondeur

o
E57
,r-rrl

+tl**[rti>7
HatdbeErigte K"n$ofuunlp€
Pompe d€ caburant marusll€

E80

)vl-.\tlt
E7e Es:rd"l

@
(*ffilHrkEio)*Earn<)
Cockpit foor
Cockpilbod€n
Plaiche. du c_ockph fr&EE1llE

Cockpit moduls 0stt side)
Cockpit-Baugruppe (inks)
[,loduls de cockpit (c6t6 gruche)

xF-71

xF-1

*nfia1rlE

n&E
E32 conr,"t 

"ti"r

E76 ? xF{6x-7

xF-7r

x-la

E
1

z

[bE+ftiBEilirT
Em€E€ncy manual hydEulic pump
Not-H.ndpumpe f nr Hydraiik
Pompe hydraulique rnanudle d'uEence

(
x-l8

x-7

xF-t6 yc-71
e

xF16

Et3 )G-71 XF-16
F7

rlllilildflilF

Cockpit modub (ri.glt sid€)
Cockpit-Bausruppe (Echts)
Module de cockpit (c6t6 drofts)



TAMfYA
{v- F.{/r, F of€aat<}
S€at hamess assembly
Zusammenbau der Sitsgurte
Assemblage du hamais de siege

*,4*E Lrn X O. Va'liratr.Ii,r< r:arL
*h OB * of .tEtE fgl,E h Olecod$ll ltb b nd &p.
*ltH hr Cocleit €i. Fllrrrg.ts d* r* ndEEr Sft frrrEllql.
*Slhfgurt €t l(1€raa6s cbd b cocldt pE e Lapo gllt rda

@ @

G)

@
@

*r-)t dt,towDtt"
*Crn o,ff usins a modelins kn e.
*Mit Msss€r abschneidsn.
*D6coup€r sn dflisant un cutt3i

ffi ) Ire
(,

@

6)

@
@ @

(D &m+ tffi
(4!D{trr{nr}
Position of seat hamess
Position von Sitzgurte
Position de harnais du siage

*fi ;@s&tfllr&tFl? L D - t *.t "*Appty insknt cemeit.
*Sekunde.klebs auttEoen.
*Appriquer de la colle raiide.

*tsoJ; Er- t.lE* t,r*l..
*GmaB Abbildung 6imeEen.
* Positionns @mme indiqu6.

xF-71 a A7

DOOOOO

A c

B D

c

s
0

B

@
(6SHEoffia*t<)
Rear bulkhead
Hinte€ Querwand
Cloison aniAro

E34 + xF-r
r6i

E23

&*c>
E75 saiEeton-nerre

x-3r I
x-18 x-12

0 x-12E5
x-re ! xF-16

x-r8

x-18
**4llHD,

xF-l6 x-r8

E72
FE}EEE T-,/ I_
Hebel der Sitzwrstsllung
Levier de reglage du slage

El3
I

x-r8

E6
I
x-lE

xF-r6

I E78
!r*e>xF-71 E12 A7l rr.

o (it#Eo)ffia+nu )
lnstrument panel
lnsbumententafel I 6D

Fl1 F3 (E
o

(o,

\
x-18

xF-n aE16 EF2

x-18 xF-71

F12 ulilllil ,lllilttt"' E42

a x-,e

x-l8
$t .

iy'r.

xF-16

x-12

x-r8

x-31

BBhArlBEi EE*lf 1../r-
Oil cooling aI intats shutts opsration levor

Er6 Schlieohebel fi]ldle olkthlsFltiftunosklaDDsn-_- Levler d'activati@ du volel d ernr6.;' d'aii ?s E
lrcidissefirent d'huite



a

@
(./t-f tr y ForyDf'tlr)
Attaching figure
Anbringung der Figur
lnstallation de la figudne

* 
^wq**{, 

P25d*4E r,? < n 3 r,\.
*Rel6r to page 25 for painling fgurc.
*F0r B€nElung dor Frsur siehs S.25.
*S€ 6fere. a Ia pao€ 25 pour d6colation d,s la tsunne.

z8 *IBHE

Fl5 z7 *&,F
Coorpit
Kockpil
cockpit

!

210

26

ra C

o (itEB&@ryD {.}t )
Attaching instrum€nt pan€l
lnstrumentefl taf el-Einbau
Fixation du planche de bord

z9

E33
7.7MEE m l
Ma€azin rur 7.hm MG
Ma€Esins cl€ mitaill€u- 6

g

ftilf

@
(Jt tfi7.7mmElEttffi@n D f.lt )
Attaching 7.7mm Type 97 machine guns
Anbdngung der 7.7mm Maschinengewehre Typ 97
Fixation des mitrailleoses 7,7 mfiTypeg7

(A@:R) (Efrl:L)

D3 x-14a
(6'lt!: R) x-18

L
xFr

D1 D16

x-ta Oiltank
Otank

D21
I D11

xF-16

x-16
xF-1 x-18

D17 x-l8

(EGI: L}

D1

x-l83
x-l8 02
b

x-l8! x-32
IE

D22 jxr-to n:fl[:ld*
AulrB cot6

)(F-71
D10

xF-r6

TECH TIP
az=^.tri!*:
t:ts!!*o6?. *80a- 1, F p 

^wo*.o 
t

t) r\t) d.2trar'x?:f" 1*xJvt HozrY
Faa y 2 AeA*frT+r,afi tr\.tuAu(zo
fi!< 5 L\) Etar:*l'. llarosrEft{.,ilt}}
: EAf|AiiD. llt|irHarH Ur!*aBrt,
ttFF|Z)Jr, frp.b e?4.= t r? < rEe U\"

OE.AcK.wAsH
Thls tachnlquo accsrt6 dotars su.fi as o.r the pilotb
c!6urn6. use d €mrn€l p6int b llconnrleadtd- Diluig
ddk coior Blrch aB fiat blad( wt'h 20 parts urr€r
'l}l€fl run fh6 palnt ho *le rcc6ses ard wipe away

th€ exc6 uring cotton sa8b6 or r{8.
asoNAnzu c
liait dl€s.r te(*lnlk rved€n Oetaib wie glu.a an dar B€-
ldeidu.E d63 P5lol€n heiollphob€n. Es l lrd db \r€r-
wsdurE von Emsi[ck ompfot on. Ountle Farbe wle
€twa Mdtschw"arz in 20 lEll€n \H&IxaE €inrttrEn.
Dl€3e Farb€ darm ober dl6 kl€in€n lhrlistungEn huf€n
lslen wld den Ubers.flllas mit Whttotupl€r od* Bal,n-
woll-kppen ahriscrEn.
OaPPLtcATto o'u JUs
Csltg tscltnique pdlltet tl6 m€tt€ dr valour l€6 p6rf!€a
€n crEr.[ comm€ l€s plts d€s v6l€.rl€ rta t lilisalion d€
peidur€ enafltd leconvnsd6a Dlhlg un volune de
p€inMr fonc6€ (noir mat pd €xsmpl€) a/E 20 w[,-
rn€6 de diluart. Fair. cod€r c6 "jtls" 63 fuir€ darB l€s
cr5{j( et 6lini.l€r l€s d6boldemeib a\roc un chiffod or,
(|€ coton-d96.

.>
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@
(*ftr6@ryDfnrr)
Attaching coclqit
Elnbau des Cookpits
Fxalbn du cockpit

Eit
Runpl

*t,*
Coclpit
Kocleil
Codeit

@
<arr>*o)WDltt ,
Attad ng eighe mount
Einbqr der Motorhalbrung
lnstallation du support mot€tr

D30
,x-ta

x-l8
a

o25

C

81 ,l ,-r" o

16 I
Ih6 o$€r si(le I

ArtBcoti I

A15
,
xFr6

* ztl.tD *o)4,dffro)< a*r!<?l*. -'v r>, r-,vpv 1r 7 l- o
z O?trtEElt[EI J?ltEuat. r.lflt-*<)t l* d eE,',fib<
]b\b < tt 6 oT a Ltt 5l.EI t/< <,E 3 l,r"
*Appy iEtert c€.n€dt to photo .tcn6d prE arld shdt&
appting too much inBtad cerneri wlll causo rlovrbls pads to stick App, c€-
m6m cs€lully.
*S€hnd€r*dsb€r al,f di6 fotogeetden T6il6 und AclBer auftra€En.
Wrd zwi€l Sekndeikleber aufgstreg6n, ldab€n die b6,r,€gllchen Telle f6t Den
Kleber s€hr 'rorrichtiq auffr€aEo.

*Applhuer de la colle ryanoqcrylds sur 16 phcs€ sn rl6tal photod5coup5 d
un e,\ca€ de collo cranoecrylds rlsque d. bbqu€r l€6 piec€s mobiles. Apdiqugr

<ayr>at\-l,to*ll
Photo €Lfied pans
FotogeeEte Telle
Piaoes phoM6coup6€6

lrr,7l.o)**,
Shatl
Antdebswelle
Cadan

@
(Er(5FEI@*Eatr<)
Hodzorltal stabiliz* (16IS

H6h€nrud6r (inks)
Stabifiser horizontal (ganche]

E18

E47

ffio

E46

*F!a EEf.
*Not tuixL
*Arr dcmbe Pleiruns acit€n.

@m

**,il11> ,W

6IXEO MITSUBISHI A6I/t5 EBO FIGTIIEN UEXE



@
(Aruri+Elo*Eatz)
Hodzontal srabiliz€r (right)
H6henruder (r€chts)
Stabilisateur horizohtal (drcit)

E45

*ra-E;it.
*Ard dchtge Pl6z6runs achten.

E8 offi
E20

o:@ riluilrfillF'

,,,*,M

Et9

)\,

(Elt : L)

(EIEI : R)

@
(r<TPEIOTDiJ[r)
Attaohihg hodzontal stabilizer
Anbdngung de6 H6henrude6
Fixation des stabilisateurs hodzofi taux

@
(rtEEIo)EDlf t )
Attqching v€rtical fin
Elnbau de6 Seitenleitwerks
Fixation d6 la d&ive

,t-r\,7 t
AB4

(r'Eie)
Rudd6r
Buder
Gouvemail

AB4 *frLi\at!."
*Eindnlck€n.

Ar0
@

A13

(EGIAE&)
Voftioal stabilizer
Vedikale Flosss
D6rlve

*4+nEr D2rrt
*E€f$ligungEpunkt der Fl€i-

*Empl'ltw€ d'ant€nne radio

c10
c4



TAMTYA

@
(ilTEi0)r0r)
Makinq holes in undedde of wing
ln die Urfers€ite des Fliigels Ldcher bohrcn
Per9ages dans l'intEdos.

xF-16

x-l3:3
x-?5t 1

x-i3:3
x-2s:1 816

*l#€80 fltr6,leBr\tl*1lr*r. (1.2m /l.5mn)
*ln the case ol atDa.*tns bombs, make holes as shown.
*Falls Bornb€n dgebraclt we.dm solhn. wis abgebildet L6cher bohrcn
*Si 16 bqnb6 sont install,,es, percer cqnme monld.

*ln the ca* ol attaching bombs, make

*Fslls Bombsn angeb@ht w€den sollen,
wi€ abo€bildst Uicher bohM.
*Si lE€ bomb€s sont install
e€s, psc€r comme mo.it6.

xF-16

* 7' > t: t&E! 6 EZ tt tElrr*3" (2.5md
*ln the case of usins sEnd, make hol6€ as shown.
*FBlls cl€r SEinder v€rwerdet wird, wls abg€bildst Ldcher botuen,
*Si le modale e6t instalE snlr son support, p€rc€r comm€ mont6.

6In
-

(8ft&Nr,/I-o)ffiaj.tT)
Landing gEar cover (fuselage side)
FahrgestelFAbdeckklappen (Rumpfseite)
Trapp€s de train (c6t6 fuselage)

xF{4

\

(tsGl: L)
E60I

llililIlfillF *,*fllltt>

x-13:3
+x-25 ; I a AB2

x-l3:3
+x45 i 1a x-l3:3

x-2511
AB1 E56

(Al: R,
x-13:3

+X-25:1
rE

X-13:3 The othe. side A$2a )G-64
+X-25: I Andrc Seiie

E61

'*llllln"

AB2
? ffiilrrilfi> m U-Btr9ei

AB1

m cr, (*\
Hins€ (ars€)
schamisr (soB)
chamiarc (sGnde)AB2

X-13:3
+x-25,.1,

x-13:3
+x-25:1

fu*1^",AB1 E55 x-13:3
+x-25.1

@
(2om*ftory D f.Jt )
,rttaa*ring mmm cannon
Befestigong der mmm Kanone
Installatim des canons de 20 mm

x-13 r3

H4 J+x-25t1 2of iift

Canon de 20 mm
(TIEI : R)

(EIE|I : L)

x-18 a
H9
a

x-18
zffi*,
z&nm c€nnon H7 x-r8

a
=

H9
, x-l3:3

+x-25:1x-ta

E4i|

4 *ctau*.c, BBB
2.6M, y l-

Nut

x-13:3
+x-25:1

e

BB3

*7r>l.z)tr6R
*ln the 6e oI attaching Btand.
*B€i Ahbnnsuns eine€ StEncl€rs,
*si lo support est utlis6.



(?)
-

(W)r t\-v -t^oWD lttlt
Landing gear cover alrn
AIm d€r Fah€€stell-Abdookung
Bras de la trappg de hain

E1 5

k J
E1 5

? t
x-13 x-13:3 16fi1:R)x-l3:3

+x-5:1
3

E84
+X-25 Eg4t Jrx-2511(Eff1: L) t

x-1
1x-13:3

+xJ25 t1

+x-25 *Etr t *,."
*&w€glichE54 L

P a rr.,.
+X-25:1

E53

6Av
(imum @*gert<)
Main bndirE gear bay
Schacht dos Haupttalrr rerks
Loqements de train pincipal.

Itttil
arrTat>,
Lock spnng

sBl
\F-71

S81
q66: R) J x-18

b
E4

xFl6

ffiillmilltrh

*ijtrl,*f.
*Be$€glich

Hl9

x-13:3
+x-2s:1

1561: R)

J2 x-]8
a(E&l: L,

SB1 E63
rc-v *EJtt *r"

*tsew€grlcttx-l3:3
+x-25:1

niil{lhlF

Hl8
)G-16 (ElFq : L)

@
(iH4EftsFo)ry D fl, t )
AtlachirE maln hnding gEar bay
Schaoht des Hauptf ahrw€rks-Enbau
Fixation de6 lo€€ments de traln p,inoipal

1561: R)

(E&l: L)

(+mffrr&r,,r-) *?E+ED-i"

ftHffi*'l,T',[:.i* l#,i51'-
Petite uappe 6up6rieure

x-r3 | 3
+X-25 | 1a
812

<)
AB3t 813,814

x-13:3
+X-25:1

TE I
I

O
x-13:3 fteotErside+X-5:1 AndrBssiro

as-2

J]L
A83

crr l4\)
Hhso (en'al0
Sohaml€. (U6ln)
CltarnieB (ptro)

*tr0f.jrr&rrr-ti*Iict, r'a5t6E@J ;r*fi llc?t*1fi tE,
f.jrr< < r::e !\" ED fllr*t r./\-nriE u < H. 6!-5f'tr1fl t < < Eal\
*t o not cefiiont lho small oover of upP€r strjl Attach lt 6 shofn and confrm

*Db klgine Abdeclong der ob€IEn $rci'€ nicn iesllGb€o. lvle abgeblld€t an'
bdnoen und ar, Bareollchk€lt adli3n.
*G p6 colter la p€tiie trappe sup6.r€rrE, lnstall€r cornms rnontr6 d v5.mer sa
llb€rt de mdvemont.

)

xo



TAMfXA

6Av
<v - L@l*6,iLar>
Arm in6tallation
Einbau des Ams
lnstalletion du bras

*uDE9*!-

firDEO*?"
*Entbrn€Il.

E.DBat*t.

*Endrnd<6n. H1

xF-l6
*lrati Artt"
*Enddid(6n. *HltE?< li*t$ l,< < rE3 r,\"

*t,so Hl fortakjng oln ol lsnding g€ar rcot-
*am H€rausn*men aua d€r Fanry€€t€ll"
wuz€l Hl vaw€ndon.
*t tilb€r Hl poul sorlir l'embale do llBin

6IAv
(tl@87juz)
Wing ass€mbly
Tragfl iichen-Zusammenbau
Asse.nblage ds l'aile

BP2

7.yart7l.
Flap sh8fr
Xhppen*hse

IE
Th6 olh€r slde

85 J aulecot6

x-13:3
+x-25:1

I
I

IE

I
811

x-13:3
+x-5:1

I
J

819

,,=2

g BP2

@
lt\-/7U-oWOlt$,
Attaching battery
Battari€-Enbau
Fixatim de la batterie

o ot>t
SB3mB

Jol bnqu€E66
xF-t6
a

<t\\t 7 t -,
Batisry
Batterie
Battede

SB3

xF-16

*2t2FtGEUa!,rHEDf.jt *!."
*h $e c6e ol not u3lng stard.
*F.lls t€in SEI d* benutd wid.
*Si l€ suppod n'6t par utilis6.

Et4 O
x-12

X-13:3
+x-25:1 x-ta

xF-18 (
xF-l6

x-l4 xF-t

xF-r6
E27

Bat6ry
Baltria
Bat!6.i,a

6G(B MrTSUBlStll A6M5 ZEAO FlGnrE EEXq



6A\J
(tr@mDf'Jrr)
Attaching wing
Anbau der Tragflache
Fixation de l'aile

+l
Fliisel

IEtfi

()i44firyD^ntr)
Cooler air intake
Lufteinlass d€s Kihlers
Entr6e d'air de reftoidiss€ment

@

AS-2

B9

I a 818
a as-2

ruiluilr[llm"

TECH TIP
l-z+>r'{afrrt,
Pciton o, rnas*ing
Abarkleb€flre Sleile.r
Po6iuoi do8 ma6quag€s

C

an#til)a z.D?t ,t!tH'cP2a, 29, 30t
IttEfftgtttlGf t *t Ii"
itt!.6e a l,lHtrrtrrtp!i[rE.1'5a!\t; E
EEOtr,}t' =t??7+>t77-a Gtil) av
7+>rb7 <tt*t \.
aAftar attadrl.g $€ tur€tao6 and wing, paint the
wttole fils€lage rotunlrE to p6go 28, 29 and 30. tEe
m8ddng iap€ G6pattt6t araBqble) a shoMt to koep
nom palting imiOe of moaa or other ar€6.

aNadld€m Rumd urd Trag e.fre a8arm€ng€batJt
Eir4 dan se.ent€n Rumpf unlsr B€a.fit lg d6 S6it t
2& 29 und S0 lacld€r€r'. At d€b€bend kEtsnt stdt-
fldt) wi€ ebg€brldsl auIbringE \ um r€6lnddn, de
Ferb€ ina lrrtrErB dB Mod6lls od€r auf sldsre FEcfi€rl
Solangt

aApr& fxation d€6 all6s au fus€lag€, polndrE
l'6n€€rnble d6 la c6$ub 6n $ ftportant arx p6g€B 28,
29 €t 30. t lilis€r de la lande cache {dbponible sdp€r"
6.llerl0 corrlrn€ rmnt6 pour pEt6gor l'int6reor du mod-
eb et aulEs peni6.

=-

E
pl 0

6bv
(7 , rl 7CDffi,A$<,
Flap
Klapp6n B8 x-13:3 B3 x-13: 3

+x-25:1
?*x-zs: 

t
(6fi!l : R) '

(ElFl : L)

@
@
25

@
G)

Id I
I

I6
B1

x-13:3 The ofErslde
+x-25:1 Andrc Seiie r',s-2

,y
97 X-13:3 The other side

+X-25:1 Andrc Seite
as-2



TAMTXA

@
<r.)ba> ofiarfl-t,
Ail€rcn
Oueruder
Ailercn

BP1

a)t1, > \,2 l-

nr----b
o

(EflI: L} rr----t ala
B 810(: TEi

a$z

I
I
As-2 817

u **tilF
,

AS-2

A$21 810I
16'P: R)

Fr----n

ru*-;t
BP1 o IE

AS-a

I
l

@ t*2
815

86
*,*{xD>

,
A,s2

@
<7-yToW,Dfllr>
Attadling ff€ps
Anbdngung d€r Kapp€n
Fixation des volets

rlt
A6 to-o

Bomb€

a,l*t: D2t 6 jl6lli qftaTEralr*.t,
aln the case ol atlachins bomb, atlaci it ln thb si6p.
aFalls ein€ Bombe anaEbradt werden Boll, l.{ rne in di€_
s€m Bauab€chnrtl anzubnngEn.
asl 16 bomb€€ soit iffiiall6€5, lo iaiE rntlntenant)G-63

M
x-l3:3

+X-25 I I
x-l8

o (EflI: L)
*f l,i 3ret.
*Einddicke

(Efll: L)
*FUi\a*r.
*Enddld(€n.

x-13:3
+X-25:1

A6
,

t*

xF-53

PQ

,-'r, I

\_..--

*rlz7 F lif l,iA71*!..

*Enddlcken.

1591r R)
*fruiAJr*f"
*Eindrick6n.

(ElEl: R)
*fui a*?,
*Enddlck€rl.

o a)

Fr' EIAH-IER 
'EKEI



I

&)\-
(tH@8atz)
Main landing g€ar
Fahrgestall
Train pdncipal

o
B84

l.4mnt y F
Nut -

BB5

Zl.t ll-t,
Stopp€rph

Tjqe d'arra

I
S84

t>rt-7au>,
tErp..+.ing
D-rTffid€r
B.6dt drnorti8s€llr

H3
x-la3

(6GU : R}
++>

x-18

H17
x-1s- H2 *Ejlfl..t.

*Betred.rrB84 B

H14

t S84 B85
a

x-la

x-l4
E71
I H16

xF-l6 s84
xF-16 x-1a

\
B84

(EflI: L) J4

H2 x-ta Hl5t
B85 x-ta

xF-15

*H?t 8@6Z tn Z. t ) tJ *.'t "
*G€rnEA Abuldunq €inttauan.
*Frxet cornms indiqu€.

,
H2I
x-18

H3
?

x-18xF-l6

iii.r t!

6a\-
<jF< - tVo:W.D t<lttl
Attaching wh€€ls
Einbau der Biider
Fixation des rbues

<fi4- )b'
Wh€€l
Rad

trtJj, ED.r'.
E68

E69
G2 *2M+Et*t"

*Make 2.
*2 se.nfertigat.
*FanE zFu,c

r'rlrliltfi>

a
a xF-16

xF-l6

IE
I
I

as-2

E52 E64 G2 (EffI: L,x-l3:3
+x-25 : I a

x-l3:3
+x-25.1

G1

E65
a

x-13:3
+x-25 : I

E51

(AfiJ : R) IE I
rAS-2 The othsr sid€ x-l3 r 3

x-25:1

@
(-mr/{-o Dt}rt )
Main landing gear cover
Abdeckung d6 Hauptfahrgestells
Trappe de train principal

^I@r-
(6frU: R) (EfiU: L}

(*E)
Th6 olher side
Andre S€ite
Autl€ c6t6

(E I

-
@

E48

E49
(E

x-13:3 , t
+X-2s:1 ts-2 AS-2



TAMTEA
(-Ho)ryDf,Jrr)
Attaching majn landing gear
Fahrwerk-Einbau
Installation du train principat

(tsfrltm: L)

BB2
0E!ffi

BB2

1.4xlommJlfz

(afi!]-H : R)

BB2

(tHo)B:Elo Lt'/.)
Lowering / retracting of main tanding gear
Ausfahren / Einziehen des Fahroestelts
Abaissement / rclevage du trai;pdncipat

1+Hf.ttlEr,r(-tHL*6"
a ,€E (H1) tftur. +66 j-;1,61=*r-.
3r zo)&. E?iHaffidaA75r5o=E t-*!-.
t Op€n small cover of upper slnn.
a Use Hl to slightly lower main tandinq qear
3 Then, gently pull out lvith fng€r as shown.

(ffirr66)
Lowedng

Abaissernent

(Fio6!+)
@

I Die kleine Abdsckung der obercn Strcbe 6flnen.
U H] verwenden um Haupttah.gestel stwas auszufatuen.
3 Dann g€rnaB Abbildung vorsichlig mir d6m Finger heEuszj€hen
i Ouwir ls petil capor du montant supdrieur
a lnliser H] @ur abaisser tsgarcmenr le train d atterissage.
3 Puis,lircr doucement avec un doigr comme mortr6. -

H1 *

UGE7 , )

Retracting
Einziehen
Relevage

o

(El60ryDf,J17)
Attachinq tail wheel
Anbringung des Heckads
Fixation de la rculette de queue

414 x-ta

a

tEtft)
Tailwheel
Heckrad
Boulette cls queue

A8

xF-l6

AS-2

3 AS-2

AS-2J
1A

x-1a
A9)

(Eho)r&ffi)
Raising tail wheel
Einfahren des Heckads

h

<Effio)frLf.\
Exending tail wheel
Ausfahen des Heckrads
Sortie de la rculette de queue

a/

o

J1

Belevage de la roulette

o

o/

o



,-.
e9

lfrifi> 1) > 9-ofi,afi.,
Frcllt sids crinder
Zylhder der Voderseite
Cylindres avant

D9 xF-16

D7
x-18

,
xF-16

o24
,

xF-16

0 ,
x-r8

o20 D12
hrtTr-t\
Cowling t'amE

, txF-l6 x-l8

Ch&sis de capo@e
x-14

x-ta D5

6T)\-
l&hrU>9-ofia&<>
Rear sid€ cylindor
HinterEr seitlicher Zylinder
Gllindres ani6B

D23 xF-16 x-18J
Zyllnder der VoderE€tte

(
D8
,

D6 xF-16
,

xF-i6

x-l8 D13
,r)t7v-L

x-ta

x-ta

6a\-
(iE6ii6iEf o)ry D f'J rr)
Attaching mixtuE intak6 pipe
Belqstigung des Gemisch-Ansaugohrs
Flxaton d€s tubuluras d'admlsslon x-18

xF-16

D18 cl
iE6IEiT
Getnisci-ArEaug,ohrs
tubulurE d'admi!*ion

xF-! 6

x-34

c13

c27
c21

CN

c21

c7

c25

c22

(g}ifon D f.Jrr)
Attaching exhalst pipe
Aibdngung derAuspuftohB
lrlstallation des 6chapperYEnts

*gtJ < Er: D 2lrr < iEe L\"
*Atiadr rhe number of p6r!e * shown.
*So viele Trile wie aboebiHet anbdnsslt.
*Fix€r 16 nornbE do pilc63 mefluonn6.

c24

c6

c5

c23



TAMfEA

@
1->r>##frow.DFtttl
Attaching engine parts
Anbringung d€r Motorteil€
Pieces du moteur

D29
D28 ar-.,,)
x-1a

D19

xF-16 a
xF-16

a
D26

rrrlillllliltl'"

x-18
D15

D26
,

xF-16

x-18
xF-16

x-14

@
(,h, )t7 - ") TOWDfilrt
Attaching cowling flaps
Anbdngung der Haubenklappen
lnstalbtion des volets de refrcidissemeht

*r2tL7.trsiffi,lctl,@),
*8.b.r .a.tE op€nd corxb &I t, Czq
*Emftih r.er.t. lhn€.tbfe foll,
*Clro&isrti! rok dvst3 Gl t, C2O

t$t(ca. Clztalz.t Brr*!r,.c<.,t ar\.
c20

c26 c3
x-1t

x-18.a

x-ra

D4

,.xF s
(-,.-,u

\

x-18t
D271 cI5 x-18ra

Dl4 x-31

a
xF-12:1+XF-23:1 cl4 c12 c11

@
<a> , > fDW.D tl Lr\
Attaching engine
Motor-Einbau
Miss en place du moteur

417 A4

d
c9 x-l8 J

IM I
I

AS-21

xF-16

ar rr<*1g*',tx)
Engin€ (Sakae 21 engine)
Molor (Sal€e a Motoo
[,toteur (Sakae a )

xF-16

as-21

IE I
I

xF-16, C8



IA\t/
<Lfra>r>h, )r,
Engine cowling (upper side)
Motorhaub€ (Oberseite)
Capo@e motour (partie sup6rieuE) C17 a x-i6

x-14

c2
c16a

.LAiO tt
Cowlinq (upp€r side)
Haube (obeE*!6)

x-18

**,ll>

x-ra I

(D (,a>rrh, )b@wDftLtb
Attaching engine cowling
Motorverkleidung-Einbau
Fixat'ron du capot-moleur

lfr,J,r)t'
Cowllno (upp€r dd6)
tlaube (ObeE€ila)

(T@a>y>fi, )b,
Engin€ covrling (lower side)
Motorhaub€ (Jnt6rs€ite)
Capot intffeur

x-l8
a

3

cl8 g o

a
x-18

T@nrlt
Haube {Untersene}

@
(EtE6nYz+)78*)
Canopy painting
lackierEn der Kanzel
Peinture de lg veniarc

a7+>tt-)t

*r,tt-raEzqlDb=*.t"
*Cut ofi uing a moddlng kniia.
*Mil M6g ah6cir'€iden.
*Decoup€r erl djli!$nt un cutt€r.

(F6) (Fl4) (F13)

asa

as-a x-la as2t 61fi! I
Ix-ta x-lE

af Ei*6o)gtli+trll*!-6rEat.
OBfiEo)r|fi, *fl ?E?z+r, t2,..5, t+Ah\Bx-l8tID ar"
@zoIr,'5i$;eAs-2l da*b. ? 7+ > rZ tth< t' *t.
aTo p€h canopy, frBl mad( ofi wirldoll, psts on ortslde of c$opy. Th€n,
pdnt udarcod of blaclq lbllorved by fuBehee color
azum Lsc*iBl€n dsr lGnzol arqln db ForlEterb€3BL*l€ von au86. at deb€n.
Dann €ine sdwErzs Grundi€.rig und darEuf di€ BumpfiErb€ autoBgs[

aPour p€lnd€ h v€nllE, msqt €r l'6x$r{€ur d€6 petli€s vtlr6€6 Bis appll-
qu€r une couchE de ndr pub h t*n€ du fus€lag€.

r> ">

I-.)
a.
\
I

\_--)
i.l

ffiBMATE

TECH TIP

NffNC MiISUEISHI A5M5 ZEM F|GHTEB AEXEI



TAMIYI\.

@
(BE50E D,{f t }
Attaching canopy
lGnz€l-Enbau
Fixalion de la canopSe

F6

(s8 ,{6ffi#E*}
Type 96 gun sight
Kanonen Zielvonlchtung Typ 98
Vis€ur Type 98

*tiililn**

@

trfl! {Pd,
llhx-,8 F5 \q\

x-18 ffitr
xF-64

c19

rr+f$ft';ffi;
*Auf d.htige Plazierung

*Notor le seos.

(- F13

A11 OxF6a

*.rt4>r14z?frDfrl,*t,
*B€nd usrns lons nose pli*.
*Mit €iner Flachzanse umbi€s€n.
*Pli€r av€c des prrc6 a b€cs longs.

o

)
C

@
laa,\-oW.Ott$t
AttachirE prcpdle/
Ankingung des Prcpelle6
Fixation de l'h6lice

2or.tifttt9

H10

x-18

)tr>9-i-<l

EI

C
B86

I o
xF-16

E2

, xF-i6
xF-16

E1
E14t
r.F-64

El0

Etl

I
B86

x-ta 2oi. trSE
Hlo milffiH

celm d€ 20 mm

@
(m&trffi*&@ru D fJ rr)
G€ar position indicator lod
Anzeigestange f iir die Fahrge6tell-Position
lndicateu, de position de train

45611: R)

()
(ElFl : L) aH@s l,,^.tLlia*r€<+l.E'EtE

si< < 6Ffrfr. HtEa UirFlEH
<. flljtsr*ryiiett<!,\*!..
aA qea, po€ition lndicator sticks up
from th€ wins surface and is used by
the pilot to confrm lhe po6ition ol the
ldding g€ar.

aEin Anzeiger l0r die Fahrgestell-Po-
sjtion schaut nach ob€n aus dsl lrag_
fleche und erm6glicht dem Pibren,
die St€llung des Fahrgestells zu

afindicateur de position d€ lrajn
sort d€ la surface de l'aile pour colrfr
mer la position du train d'attenissage.

x-7
x-7 aa

*.ri,\>rtaE<ffiDfrt *t"
*B€nd udng long nos€ plle?s.
*Mit €h€{ Flachzanqe umbr€gen.
*Pli€r av€c d€s dnc€s a boca longs.

H12 Hl1

X-lS:3 X-l3:3+x-2511 +x- .1
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6+b

-

(*&t:4@tfi)
Cornplelion
\ilelvollsldndigung
Fmltlons

h
H
E \

**t terl?-rJ?lDE.D*t"
*Entfsnst,
*Er{sveiF10

(tsffI: L)

S1

ax-xF8

H
Ft

x-?5

(afl : R)
F10q

x-n

a
x-11

,,W

q]

t!.1J\-

x+z I F9

@
<7, > l: @frAr-l/<l
Stand assembly
Zusamrn€nba, ds Silndars
Asserhbhge du 3upport

H 2.6 x 12flriL ts:

BBl
BBI s

S3
54 o

(,+-La v- Ft
Narne phle
Namensa.hild
Plaque mnlnat've S2

ay.>ull-y

FotogE@T€le
Piac6|)ffil+66



TAMTYA

g)
\-

(rEll@ryDf.Jrr)
Attaching dlop tank
Enbau der Abwurf-Tank
Fixation du l6servoir ventEl

E41 , S
xF-16 E40

I xr-ro

AS-2

tt
E59

AS-2I

*FUaA]*t.
*Einclrucke xF-56

I es-z

E67 E58 x-31

mrv
4^ffroEalnzY
Flgure
Figur
Figurine

<^tuo)**,
Painting figure
Bemalen der Figur
D 

-ecoration de la figudne

x-i8

xF-55

v.F"l5

xF-10
xF-64

z4 xF-24

vc-2

z1
1

z2 xF52
x-11

xF60

z3
xF-15

xF-26 xF-55
x-11

z5

xF-10
xF-10

TECH TIP 1 2

(/\Eoa*)
a^M?18*t 6 L€,d, Xo/\rrnEtlz!,\< * -raF*?E*
uz!,\<e*u?t J;.
OtAtrEt+Ae$rr*fr Vt frtttlr' *t 

"
@ nE&tt<& < E*?8*1,*?"
@7=^t1,pt:.l7r rau<-t t*t !la"
OWh6n palntng tte ffgure, pairn in the sarn€ order you u,ould cloth him.
O Start painling nom €xpo€€d porrions sudl 6 fac€, hsnd end l€sl etc.
@ frsid in {h€ seino od€r you would cbth hinl
@ Add sttadlig and d.fbrush for a.c€ntiq l6xhns.

aB€im g€tndon d€r Figur in gloich€r R€r}antolgE vorlEhen, als wiid€ man
sie anzieheo.
O Bemal€. mit besonders e)po.'i€rldr St6fi€.1 b6g&rn€n, Me Gesld{, Hand,
Rl3 Etc.
@ ln der gidchen Reihenfolge bemal€n, wie w€nn €r arEEog€n wma
O SchstlierurE€n anbdngsn und mit tEckon€m Pinsd mchziehan, um Tex-

OPour peindE um fguine, opger dans l€ meme oldre que d on l'hablllalt
O Comanencer par les padi6 expo6€e6 du corps : l6'tg, ndrc, pl6ds etc.
@ Peinde le6 veiemenls dans l'ordrg cle l'habilldneol
@ Efi6tu6r orfibaagG €t blossages A sec pour accentuer la t€xtulB du lissrs.

rf +



*_frfoll$ElrE;. *#3t zL\6-lt5l?q" -7Jta,4--i" --'=?::--tt. -: _ =
lBeler to below prctures to. Ealinic cofiTlet'o. ol thb m.<le(
*Firr erre naturq€beu€ ALrs!€slaltung des Mo.l€lb rhl$leh6xb Eadet E_F
*Se Eporier aur photos ci-des96 pour lr'e fdloi tElde .tr mod€aPHOTOGRAPHS

ffirS

(ts 52 4iEr+*rH)
Feference materiat for A6M5 Modei 52
Edauterungs-Matedal zu A6M5 Modell52
Documentation sur le A6M5 Modale52

a.....r7tri(.r-Z: z-)V L' a77 t -F (1 *U Z)
Hoyal Air Force Mus€um Cosford (UK)

lmperial War llluseum (UK)

c.....ffi EH4iB;Ei^ElllEffi rE (E*)
JASDF Hamamatsu Base (Japan)

B

Dc

A
la>r> / hr)vt
Engine / Cowling
Molor / Haube
Mot€ur/ Capot

<:72CY l-t
Cockpit
Kockpil
Cockpit

o-)
t]'

t.'
a

,

t I

I
I!,\

.,
ri,

t,
e

it

B



TAMIEA

- llEfr?"Tl""\- H*o"llffiJgi"""

D
(=H / *6)
Main landing g:ear / Fuselage
Fahrgestell / Rumpf
Train principal / Fuselage

,1L-

,n
-lLj

\t
\

I

'+;-'

*,

c I



(+dts240*E)
*ltB*e]. e6ffiEE e?4* 3 hz r\ * L
anr. $**Ofr 

^Lfi 
ILE & c < 8fr1 aE 7

E,'Etr-EEEfrE. TEffitrHEE A?T* I,
]E" mml a+9 E r'a lEoH,6e*Lr.524
E6: ?)A*rriEdtu< r\*vlt" h, u>2
BF?A*3 tL. Er6ikO^1!!l+rL lt[[,
fi,E!@t bal V>, -r r tr-o#rrr,^' ? <L\
t tr,:" * /.. FlttlFlE t iI-EEo E o)nt,
H 7 rnr{jr, E Nr-a L\* Ut nr, .sEfl 6?l*
E Ut:14L\J t Etlir e?{ED?arr*r,
*lr-rt l.?-r" :1, gv FA*848ffi#o
A*ESiEEE+E aY -, ?zr e tu< t\ *t"
Painting the ,.6M5 Type 52 zero Fightor
At lhe beginning ol the Pecific War, the efltile sur-
face of Milsubishib Zero Fighter was painled in
grayish-white. Frcm July 19,13, lhey were painted in

(-EErafflD
Vertlcal fin (righ0
Seitenleitw€rks (rechq
D&ive (dloit)

dar* grcq1 on the top surface and grayish white on
$e b;ttom surlace. The A6M5 typ€ Zerc FiglteE,
frst orodrced in November 1 94.3, wele also parnted
in this bas6 color scheme. Furthemoe, the engin€
cowling was painted black and the leading 6dge6 of
the main winqs were parnt€d with yellow bands.
AlBo, a thin white line was painted around the rising
sun rnauks on the main wings and fuselage, how-
ev€r most fighter groups paintd black or dark
oreen over th;m after reception. Detailed paiding is
;dbd out dudng corEtruction and should be done
at that time.

Lackidung dos r6trl5 Typ s2z.ero Jegot
Zu Beqinn des Pazifik-Kri€gs war die gesamte
Obsrflihe vm MitsubishiS Zero Jager in hellgrau-
weiB oGhichen. \,/on Juli 1 943 an wuden sie an d€n
obenli-eoerden FHchen dunkelgrtn und an d€r Un-
ters€ite-hellgrau-w€iB lackierl Die A6M5 Typ 52 Ze-
rc Jaiqer, weiche etstmals im Novernber 1943 herge-
stellt wurden, waren €benfalls nach diesem
Farbechema lackierl zusat ich war die Motorhau_
be schwarz qestdchen und die Au8enkante det

TraftidEr re gEb Stt*n aag.ttd- Um oas
Ke.rEeirst & algdt r*r SdrE a, Rlmpf
ud Trdtdsr E nE diirE r.iBe Liie gezo_
qerl (le me6Er J4dghh iiEm&l dese re_
dodl rdt Bh rt sdE-z o& Dr{dgriln.
Db Ddfrrdr€ il ltsn AEarrts$ar b€''
sctreban r,d so} (ffi EgelErnEl Etl€.

Pehtre d Ct!s, z.re AETF. 52
A, debd de h qElE dr kaIqE, rrrqfalit6 de
h ce}..e (fu che, f&iir i Z.ro &it Peinte
en qb cti. A Eli (b iI 19aA bs sJrfac€s
e-D6darres e*t Ef trE5 et h6 sttace6 inf-
erLr€s qb cli taa Z.G AGf6 gD.Ifts a panir
de ncienb.e 19ail €a*rt &E p.iG de cette
rEni,e. t c4frP ll*t all p.irt en noir et
les bords ddthD (t * rl*r d€ b€nde6
d'idernificdbo hrE- [.fP:E E]E Erfle 6tait
Deinte arb, & &-E luEas & des et du
iuselagE cepettltt h CJFI de6 gtoupes de
chesse b le;our:f & sr H q, de rrjr aprcs
nfceplin ta p€itte &s di* &it s'etr€ctuer
durart l'enbf.ga

A (H2r Om4ffiEfEi&) (*mF EE;At!! Eiirle-20+)
2loth Fighter Group (Meiji Base, Aichi Prefecture 1944_'15)

x-l8

TS17

(fr653ffieBEEE&) (^r!* tstr l e+)
653rd Fighter Grcup (Ohita Prefecture 1944)

x-18

TS-17

c d- J\, )l,ffits:*frE]#, (=a-aU7rA -t\t )1, ffiffi1B-19+)
Rabaul Fiqhter Group (New Bfiain lsland, Rabaul 1 94:,-,14)

x-r8

xF$4

A92

A

6)

:1ol

as-2

AS-2

@,

0

oB

AS-21

o
3l

ASA

=

653"iI

ZB c

9-lsl



TAMTYII.

A

<7tr.s.oa-+>A>
Markings
Baschriftung
IXcoration

@

x-18 TS-17 €0

@ o

AS'21

B
o
6D

@

B (IF 653 ffiEHfrE }
653d Flghter Grcup

@
(D

@

as2

(+ 2r o IfieBffiI{D
2101h Fighter Group

o
@

A

\

A
B



c (,2 t\t )tffi,gwfrEt#,b
Rataul Fighter Grcup

as-21

AS-2

@ 1l

<7a4.Oa-+>r)
Mar*jr€s
BescfrdltrE

u

6x-14 xF-64



PARTS

TAMIU\.
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l,*'*
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&** PAI{TS x1 ooo623s

xF-71

17 18

-Flfl
-E:i 12

17

19

1a

27

66

u
1

fr11

I

A "o*o,,, 
o*r*

+i
ol

11

o PARTS x I
0006286

PARTS X 1

0006287

G

a
3

3

a

5

l-,i:

t!

2

tt

Ktl:r. 1!l
@

U:

19

6 5

tl

o

12

E rz-)-,-f ttttt3

E]Ei'i
*.j,n=rsl

1o
5

6

8
4J' L]

l9

21 20

23

f 6 l=9

-"q.rr*:,-*f, !.|t,, ^r!'lt ry G)"o*"', *",.,

Ifl;,
:E; it.':sT]

*ffi,ffirfl.
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137

I

frB{l

3

@
2

12 fl

tffiri
lffi*f

r-t f l lt E-t
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L EnlHH

ra4,
It;11HI:
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4

14

15

17 16

t-

20 19 1a

46 45

I

53

57

7

I
13

8

l

PARTS x 1

34

,ll

_t

1
aI

il
-o€
raJ

#
+
e!
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.1fl
zl

fi:

lE"

I

t
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E]
:HI6tt

E
@;

2A

I
o

26
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27 22

24 -..

\...
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PARTS x1 0006332

.1,

U
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PARTS a PARTS x 1
022@09 o PAFIS x 1

01161107

7.41:?-r....x1
D€cal sh€€t 1406152
Abziehbill}Abtt

?7+>ar-)L....x1
Masking seal 1426ou

,- F,r./! F7;yr-.... x1
Ham€6s stickd 142600A

5

109

-7r 79-r\,y,
Blister pack
Bllster-Verpackung
Emballage sous bllster

*AEm&B',l,tE li^2<!,\*t" t4:: l,<ft2< < rf d l,\.
*Extra metal parts arc includ€d. Use them a! spa€s.
*Es lind zGatliche lvetal[eile e halen. sie k6nna.rs ElsaEie o diensn.
*Oes piaces en suDlus sont foumie€. L€s utilis€r comhe piece de rech€rgs.

BP1 x2 rJta>r\.71-
0€o606e

o PAFTS xl oi16ms

=* i.6E*frEI&H&I:4 Fotog€etAe Teile
PLc6 photo-d6coup€€s BP2 x2 2 ) yarrT t-

Kbpp€oachsa
Axe .le vol€t

OD

:-
0{

-tnllEl
F?-r,/r-.....xl

Dr6lt
Fit

B
7-A*# sao6oz
Arm baS
Biigel-Beut€l
Sachot de bras

J] tL
AB3 xz

E>, (,)\)
Hlnge (small)
Sdrarnier (klein)
Chamia@ (Deli!6)

m AB4 xt
-r-r?2 |

ABI xz
U-B'rgd

lL --.ll E , jr (^)
Hirelbrl

AB2 x 2 scE;i--(io6)
Crwne*e Grand€)

AB5 "rZSr?71-

ke cle mulelte de queue

72U>2** slrtxTe
SprirE baS
Fed€rb€ulel
S,achel de ressorts

trTttll
sBl
t<2 O:r

Look spring

: 9P'
7l-yt\-z7t>,
Stopper spdng

ou>a
O-nnS
GBin9
Jolnt torhu€

m SB4
x2

,>tt-7au>,
Ddnp€r$dry

3

2D

D
L2
pj

E'j(*;E e44€078

So€w bag
SchEUbenbeutel BB3 xr

2.6mmr'i/ F
Nut

h @
BB4 xz

Nd

Ecrou

7l-yl\-e,
Siopp€r pln

'i'ige d'aret

BB1 2.6x12innEz
x I Scr€w

SchEUb.
Ms

0!!l(@
BB2 1.4x1omnEz

Sc€w- Schrube
Vis

@
BB5 xz

I
E}86 x+ Kunststof-Nabe

AFTER MARKET SEBVICE CABD
When purchasing Tamiya replacement parts,
please take or send thls form to your local Ta-
miya daaler so lhat the parts required can be
correctly identified and supplied. Please note that
specifications, availability and price are subject
to change without notlce.

KUNDENNACHBETREUUNGS.KARTE
Wenn Sie TAMIYA-Ersatzleile kaufen m6chten,
nehmen Sie bitte zur Unterst&Eung dies€s Formu-
lar mit zu lhlEm oftlichen Fachhendler Bezoglich
der Angabe!, der Lagerhaltung der Artikel und der
Preis€ sind Andorungen vorbehalten.

SEHVICE APRES-VENTE
LISTE PIECES OETACHEES
Afin d€ vous p€rmetlrs de vous procur€r des pi"
Aces de rechange Tamiya, Amenez cette lide a vo-
tre poinl de vente Tamiya qui ne manquera pas d€
vous rcnseigner Vsulllez noter que les caraot6ristl-
ques, disponibilit6 et prix peuv6nt changer sans
avis pr6alable.

PARTS CODE
0006284 A Parts
0006285 B P6rts
0006286 C Parts
0006287 D Psrts
0006288 E Pans
0006289 F Parts
0006290 G Parts

0006332
0116009
0116007
0226009
9336044
,$06017
9406103
9406077

H Parts
J Parts
S Pa.rts
Z Parts
Cowling (Upp6r & Lower)
Etching Parts

Arm Bas (AB1-AB5)

9406079
1408152
14m036
142f03r'
1056207

Screw Bag (BBr-886)
Ailercn Shaft & Flap Shaft
(BP1 & BP2, 2 pcs. each)
Spring Bag (SB1-SB4)
Decal
SEat Harness
Masklng Seal
lnskuclions

9406078
9806069

*h 7t 7 -V-C 7,\o*L'rir*Et*i or- l.trr

sE*t EffiEEtzor- t tiEe,l.u?< raeL\

H,/t-y.......... sooE (0@6332)
49oE (011 6009)

(r:ir-F)
, :lr- t t+rlHa?re?as&ol+rr+<fi +
7l " Btt <t*h zt? -r- ga*?i3tEL\61rr1<

ITRII
s/(-y..........'.................'6008 (fi 1&07)
zt \-'y.................... "......'4s08 (022m@)
h, t'-t,T......,..................3708(S336044)
:Et +>, )\-'y........,...........4408(4ln6fi 7)
, I t,-(4+*H\.-,...............2408(9406103)
r]VA>.) t t 1>"7 | (426).......230ts(9806069)

For Jap€n€so ns€ onv! *rIEM 6G}B

TIBHITRE
7-A*#.."'
7a!>r*#.

,-T.^iD1..Z. vr-..,,..,.,.......

43oE (94060z)
3EoE (9406079)
2608 (9406078)
470ts(1406rs2)
230ts (1 4260S6)

Efi l-L

fE( )

zfr

t/32 =I * C-ElttE=4
sE-Etla < l'rtt. zbblEht*. To)7;yh-.hr
*511,tth 7' - -+- e Zw;h.tE

".'aE5a!,\/!/rrr*t" 
g+1r7.t

Y-r-tazt *eEl3.6t6rr,.on- Fodl=sEto?r\.ar
ftetEatE:f ,Et . t ,l\e*
(1 00Er;{T,r4+4) e -ffi E16Iil,i r*< EAU\" 6rii, aitfrtr
I":?'- F]ISGhE€ ATUR
r,\L/; t *t"

.$0ts (m06284)

^-vtri&E;€a 
( *Era,Fr,6 t *t

06r)l

TAMfXA

m
B,/i-y....
c/\-y"'.
D,/\-y....
E./(-y....
G./(-y....

.. ' '.. '1,0208 (0006285)
.'.......6E0ts(0006286)
...'.....81oFr(0006287)
.......1.3808(om62BB)
.........480R(0006289)
...'.....3808(0006290)

7 7+>r7j e h-................2308(1426034)
HE88............... "...... ".....0008 (1066207)

(3tE to:tuH*)
$fEEOtri^Efr(DxEft E-oh - t:t#* E
rTEM*t, zt-rr. !tf,ri. s&4, *rzad-
E1<ra3u. Eil,\Efi ,{tt.t*IE*E6aaI3L\
/E,E=. trE*E.OOar O-9-r r rA, tu^*a.EE
tr*4?168tr<radr\"
(tlE?oail*€.fuHl\rE,Et .r" )
,/r-vftGt.rEi<ftBt*+&fl (3 r 5H) tctE
L\ati (JhrJ. ft*IraL\t.* DtE?@.**gtt)itt"
(16EL\6trlt*E) Bffi 054-283-0OO3

*H 03-3899-3765 (ttffi ^.8ft Ex)
E*riE/+E (E-rsEE) > 8:oo-20 ioo

.f. E.lff.E > a:00-17:00 'I'I)l)^t fifr++j rtr
tEiitEfr3-7 i422-8610


